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PARKERINGSNORM FOR UDDEVALLA KOMMUN

Antagen av kommunfullmé&ktige den 12 april 1994, § 66 (tidigare
parkeringsnorm antagen den 14 december 1982, § 340)

SAMMANFATTNING

Foreslagna normtal for olika lokaltyper redovisas i nedanstaende tabell. De baseras
pa parkeringsundersokningar i Uddevalla i maj 1993 samt delvis pa
undersckningsresultat fran andra tatorter. Relativt kraftiga avvikelser fran dessa
tal kan forekomma i ett enskilt projekt. Byggnadsnamnden kan da jamka
kraven. Vid ombyggnad kan normtalet reduceras. Fastighetsagaren skall da forutom
befintliga bilplatser tillgodose minst 50 % av skillnaden mellan berdknat behov och
befintliga bilplatser.

Flerbostadshus

Omrade Bilplatsbehov per 1.000m? BTA
for boende  for bestkande
Uddevalla centrum 9,0 - (besokare forutsatts utnyttja
allménna parkeringar)
Ovriga delar av Uddevalla tatort samt 13,0 1,3
Ljungskile tatort
Ovriga kommunen 15,0 1,5

Anm: FOr serviceldgenheter erfordras sérskild utredning

En- och tvabostadshus
(dessa normtal omfattar dven radhus, parhus och kedjehus pa en gemensam fastighet)

- vid parkering pa egen tomt 2,0 bilpl per Igh + 0,2 besokspl per Igh *)
- vid gemensam parkering 1,5 bilpl per Igh + 0,2 besokspl per Igh
*)  Vid nyplanering av smahusomraden skall en sarskild gemensamhetsanlaggning

for besoksparkering tillskapas. Vid enstaka bygglov for smahus i befintliga
omraden kan dock besdksparkering fa anordnas pa egen mark.
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Ovriga lokalkategorier
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Bilplatsbehov, bilpl per 1.000 m* BTA

Uddevalla centrum Ovriga kommunen
Egentomt Samnyttj
(p-kdp)
Kontor 18 13 22
Butiker 32 23 40
Postexpedition 32 23 32
Bank 25 18 25
Restaurang 50 35 60
Hotell 21 15 25
Industri 8 6 10
Hantverk 16 11 20
Skolor, LMH 5 4 6
Barnstugor 10 7 15

Ovriga skolor
Sjukvardslokaler
Samlingslokaler

Sarskild utredning, vissa erfarenhetstal
redovisas i bilaga 6

1. KRAV PA PARKERING ENLIGT PLAN- OCH BYGGLAGEN

| Plan- och bygglagen (PBL) stalls krav pa att varje fastighetségare skall ordna sin
parkering for bebyggelsen pa fastigheten. Ur PBL:s 3 KAP § 15 citeras:

"Tomter som tas i ansprak for bebyggelse skall anordnas pa ett satt som ar
lampligt med hénsyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kultur-
vardena pa platsen. Dessutom skall tillses att

6. Lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon i skélig ut-
strackning anordnas pa tomten eller i narheten av denna. Om tomter tas i an-
sprak for bebyggelse som innehaller en eller flera bostader eller lokaler for
barnstuga, skola eller annan jamforlig verksamhet, skall det finnas tillrackligt
stor friyta som ar lamplig for lek och utevistelse pa tomten eller pa utrymmen i

narheten av denna”.

Av intresse ar ocksa PBL:s formulering om parkeringen vid till- och ombyggnad,

3 KAP 16 § lyder:

"Pa bebyggda tomter far bestammelserna i 15 § forsta stycket 6 samt andra och
tredje styckena tillampas i skalig utstrackning. Vid tillbyggnad som kréaver
bygglov eller vid ombyggnad skall tomten anordnas sa att den uppfyller kraven

i 15 § i skalig utstrackning”.
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Denna parkeringsnorm &r Uddevalla kommuns tolkning av vad PBL menar med
"lampligt utrymme” och "skalig utstrackning”. Ev avsteg fran denna parkeringsnorm
skall behandlas av byggnadsnamnden.

2.  OVERSYN AV GALLANDE PARKERINGSNORM

Gallande parkeringsnorm for Uddevalla kommun antogs av kommunfullmaktige ar
1982. | denna anges kommunens krav pa bilplatser for olika lokaltyper.

Matetalet &r darvid antalet bilplatser per 1.000 m? bruttoarea (BTA), for bostader
anvands dock matetalet bilplatser per lagenhet. Normen &r i behov av allmén 6versyn
bl.a. av féljande skal.

- Biltdtheten har forandrats kraftigt under den senaste tioarsperioden.

- Antalet bilplatser i nagra av de senast byggda bostadsomradena har visat sig
vara otillracklig.

- Lokaltypsindelningen kan behéva justeras eller kompletteras.

- Inverkan pa normen av kommunens parkeringslosningar i centrum, taxepolitik
m.m. behover diskuteras.

Normalt ordnas erforderlig parkering pa den egna tomten. | Uddevalla centrum ar det
emellertid ofta svart eller av olika skal direkt olampligt att ordna parkeringen pa den
egna tomten. Kommunen erbjuder da fastighetsagarna att kopa bilplatser i stérre
kommunala parkeringsanlédggningar - s.k. parkeringskop. | dessa anlaggningar l6ses
parkeringen gemensamt for flera fastighetségare. Eftersom detta ar en vanlig I6sning
av parkeringsfragan for central bebyggelse bor detta fall behandlas sérskilt i den
reviderade parkeringsnormen.

3.  GENOMFORDA UNDERSOKNINGAR MAJ -93

| syfte att skaffa gott underlag for kommunens krav pa antalet bilplatser for olika
lokaltyper genomfordes under maj manad 1993 foljande undersokningar:

- Réakning av antalet samtidigt parkerade bilar i centrum fredag 930507 och
I6rdag 930508.

- Intervjuer med ca 1.700 centrumbestkare fredag 930507 och ca 1.000 cent-
rumbesokare 16rdag 930508 for faststéllande av fardmedelsférdelningen.

- Kundrékningar samma dagar i ett tjugotal utvalda butiks- och servicelokaler
for faststallande av antalet samtidigt narvarande kunder i resp. lokal.
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- Intervjuer med tjugofem butiks- och kontorsférestandare for faststallande av
lokalytor, antalet anstallda samt de anstalldas fardmedelsval.

- Intervjuer med representanter for nagra av de storre fastighetsforvaltarna i
kommunen.

Resultaten av samtliga undersokningar redovisas i bilaga 2-5. Resultaten utnyttjas for
berékning av bilplatsbehov for bostader, kontor och butiker. For beddmning av aktu-
ella bilplatsbehov for andra lokaltyper utnyttjas delvis erfarenheter och
undersokningsresultat fran andra tétorter, se bilaga 6.

4. BILTATHETENS FORANDRING

I bilaga 1 redovisas personbilstathetens forandring i Uddevalla kommun och i riket
under perioden 1975-1992. | bilaga 1 redovisas dven tva statliga prognoser éver bil-
tathetens framtida forandring, vagverket 1986 samt vag och trafikinstitutet (VTI)
1992. Fran detta material kan bl.a. féljande noteras:

- Personbilstatheten i kommunen vid slutet av ar 1992 var 429 personbilar per
invanare (avser personbilar i trafik).

- Under lagkonjunkturerna, dels kring ar 1980 och dels i borjan av 90-talet, har
personbilstatheten minskat.

- I VTI:s prognoser redovisas en 0kning av biltatheten for perioden 1992-2005
pa 12 %, 14 % resp 21 % i tre olika antaganden om den ekonomiska
utvecklingen i landet.

Vid Oversynen av parkeringsnormen har antagits, att personbilstatheten kommer att
oka med 12-14 % fram till ar 2005. Detta innebéar en 6kning av personbilstétheten
fran nuvarande ca 430 personbilar per 1.000 invanare till 480-490 personbilar per
1.000 invanare.

5. FORSLAG TILL NORMTAL

De berékningar och bedémningar som ligger bakom forslagen till normtal redovisas i
bilaga 3-6. Relativt kraftiga avvikelser fran dessa tal kan forekomma i ett
enskilt projekt. Byggnadsnamnden kan da jamka kraven. Vid ombyggnad kan
normtalet reduceras. Fastighetségaren skall da forutom befintliga bilplatser tillgodose
minst 50 % av skillnaden mellan beréknat behov och befintliga bilplatser.
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Flerbostadshus
Omrade Bilplatsbehov per 1.000m? BTA
for boende  for bestkande
Uddevalla centrum 9,0 - (besokare forutsatts utnyttja
allménna parkeringar)
Ovriga delar av Uddevalla tatort samt 13,0 1,3
Ljungskile tatort
Ovriga kommunen 15,0 1,5

Anm: FOr serviceldgenheter erfordras sérskild utredning

En- och tvabostadshus
(dessa normtal omfattar dven radhus, parhus och kedjehus pa en gemensam fastighet)

- vid parkering pa egen tomt 2,0 bilpl per Igh + 0,2 besokspl per Igh *)

- vid gemensam parkering 1,5 bilpl per Igh + 0,2 besokspl per Igh

*)  Vid nyplanering av smahusomraden skall en sarskild gemensamhetsanlaggning
for besoksparkering tillskapas. Vid enstaka bygglov for smahus i befintliga
omraden kan dock besdksparkering fa anordnas pa egen mark.

Ovriga lokalkategorier

Bilplatsbehov, bilpl per 1.000 m* BTA

Uddevalla centrum Ovriga kommunen
Egen tomt Samnyttj
(p-kop)

Kontor 18 13 22
Butiker 32 23 40
Postexpedition 32 23 32
Bank 25 18 25
Restaurang 50 35 60
Hotell 21 15 25
Industri 8 6 10
Hantverk 16 11 20
Skolor, LMH 5 4 6
Barnstugor 10 7 15
Ovriga skolor
Sjukvardslokaler Sarskild utredning, vissa erfarenhetstal
Samlingslokaler redovisas i bilaga 6
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6. TILLAMPNING AV PARKERINGSNORMEN
Bruttoarea (BTA)

Normtalen anges som antalet erforderliga bilplatser per 1.000 m* BTA. Bruttoarean
utgores av samtliga vaningsplans yta, begransad av omgivande yttervaggars sidor.
Exempel pa ytor som skall inkluderas &r lagerlokaler, hanteringsutrymmen i direkt
anslutning till huvudlokal och kommunikationsytor, t.ex. butikslager och trapphus.
Se svensk standard 021052.

Lokalkategorier

Till ledning fér beddmning av vilken lokalkategori som ar tillamplig kan ndmnas f6l-
jande:

- Léakar- och tandlakarmottagningar réknas som kontor.

- Storre bankkontor kan vid berdkningen av bilplatsbehovet uppdelas i dels
bankexpedition dar normtalet for bank tillampas och en kontorsdel dér
normtalet for kontor tillampas.

- Kafeér, konditorier och lunchbarer rdknas som restaurang.

- Som hantverk réknas glasmasteri, bilverkstader etc.

Samnyttjande

Samnyttjande av bilplatser for flera olika lokaler bor efterstrévas, eftersom det mins-

kar det totala behovet av bilplatser. Vid samnyttjande kan normtalen reduceras efter-

som alla lokaltyper ej har sina maximala parkeringsbehov samtidigt. Den vanligaste
formen av samnyttjande &r nar parkeringen ordnas i storre kommunala parkeringsan-

laggningar gemensamma for flera fastighetségare, d.v.s. fastighetsdagaren gor s.k.

parkeringskop av kommunen. Dérvid tilldmpas normtalen i kolumn 2 i

normtalstabellen, d.v.s. samnyttjandet ger en antagen reduktion av bilplatsbehovet

med ca 30 %.

Samnyttjande kan emellertid ske i en privat parkeringsanlaggning gemensam for
flera fastighetségare eller ocksa inom en fastighet som rymmer flera olika lokaltyper.

For bostadsparkeringar raknas normalt inte med samnyttjande.
Fastighetsagarens tre valmojligheter

Den enskilde fastighetséagaren har saledes tre mojligheter att klara parkeringsforsorj-
ningen.
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a)  Erforderligt antal bilplatser ordnas pa den egna tomten, l6sningen redovisas pa
bygglovsritning.

b)  Erforderligt antal bilplatser ordnas genom parkeringskdp hos kommunen. Har-
vid hénvisas fastighetségaren till en bestdmd p-anléaggning, som bor ligga inom
maximalt ca 250 m gangavstand, (bil). Normalt raknas da bilplatsbehovet
enligt kolumn 2, d.v.s. med reduktion for samnyttjande. Om fastighetsdagaren
onskar reserverade platser i parkeringsanlaggningen kréavs platsantal enligt
kolumn 1.

c)  Erforderligt antal bilplatser ordnas i en parkeringsanldggning som ar
gemensam for tva eller flera fastighetsagare. Kommunen (BN) staller har
kravet att l6sningen skall vara bestaende, d.v.s. ej upphdra t.ex. nar nagon av
fastigheterna séljs. Detta kan ordnas t.ex. genom att en
gemensamhetsanlaggning bildas eller genom ett civilréttsligt avtal mellan tva
eller flera fastighetsagare, vilket skrivs in i fastighetsregistret som ett s.k.
servitutsavtal.

Parkeringskopet

Det ar vasentligt att reglerna for parkeringskopet ar klara och entydiga sa att fastig-
hetségaren i varje sarskilt fall kan beddma konsekvenserna for de alternativa parke-
ringslésningarna.

En ny mall for parkeringskdpsavtal bor upprattas inom kommunen. Viktiga punkter i
detta bor bl.a. vara:

- Priset per bilplats, vilket med fordel kan knytas till basbeloppet, for att
garantera att indexuppréakning sker.

- Regler for hur sékerhet for parkeringskopet skall stallas innan bygglov
beviljas.

- Regler for nér betalning skall ske, t.ex. i samband med besiktning nér
fastigheten tas i bruk.

- Kommunens skyldigheter betraffande var, nar och hur bilplatserna skall
anordnas.

Kommunen bor givetvis 6ronmarka erhallna parkeringskopsmedel for uppforande av
P-hus eller andra parkeringsanlaggningar. Det &r en fordel om administration, parke-

ringskop, projektering, byggande, drift, underhall och évervakning fér all kommunal
parkering samlas inom en enhet i kommunens férvaltning.
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Bilagorna finns tillgangliga pa stadsarkitektkontoret
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