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Forord

Parkeringsfragorna ar en viktig del i samhéllsplaneringen av Uddevalla kom-mun.
For att kommunen ska kunna fortsétta vaxa hallbart, inte bara miljo-méassigt utan
ocksa ekonomiskt, behovs riktlinjer som forenar dessa tva perspektiv.

Dessa riktlinjer for parkering ska bidra till utvecklingen till en attraktiv kom-mun
byggd pa kommunens vision om liv, lust och lage kvalitet i Hjartat i Bohuslan.
Mal och strategier for trafikfragorna har formulerats i Trafik och
pareringsstrategin (2018).

Riktlinjerna for parkering ingar darfor i ett ssmmanhang och ska tillsammans med
andra atgarder pa trafikomradet bidra till en hallbar utveckling av samhallet.

1. Inledning

Riktlinjer for parkering med parkeringstal beskriver hur kommunen arbetar med
parkering for att styra mot de mal och strategier for trafikutveckling och parkering
som finns identifierade i kommunens trafik- och parkeringsstrategi (se avsnitt
1.2). Riktlinjerna utgér en gemensam planeringsgrund sa att fragor rérande
parkering hanteras enligt samma principer i hela kommunen. Riktlinjerna syftar
ocksa till att kommunicera till andra aktorer (exempelvis exploatorer) hur
kommunen arbetar och tanker i parkeringsfragor.

1.1 Geografisk avgrdansning

Dessa riktlinjer for parkering omfattar geografiskt hela Uddevalla kommun. Inom
kommunen galler dock nagot olika riktlinjer for parkeringstal, vilket finns
beskrivet i kapitel 3.
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1.2 Mdlsattningar for trafiken

Kommunens Trafik- och parkeringsstrategi (2018) ger en dvergripande vision for
transportsystemet, strategiska mal samt strategier pa 11 olika omraden, daribland
”Parkering for bil och cykel”.

Overgripande vision for transportsystemet i Uddevalla kommun:

’I Uddevalla har alla ndra till stadens mojligheter och naturens lugn.
Transportsystemet erbjuder en tillganglighet som gor det mojligt att na det som
kommunen och 6vriga regionen har att erbjuda. Hallbara val ar sjéalvklara for
invanare, besokare och naringsliv. Transportsystemet starker mojligheterna till en
god livskvalizé och en attraktiv stad.”

Av totalt 12 trafikstrategiska mal ar det framfor allt fyra som har direkt rele-vans
for riktlinjer for parkering. Dessa fyra mal handlar om att:

e Utformningen av gatunatet i Uddevalla ska inbjuda till vistelse i stadens
kdrna och biltrafikens ytansprak ska vagas mot stadens behov av andra
funktioner for en attraktiv stadskérna

e Andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik ska oka i tatorten och
dessa fardmedel ska prioriteras ytmassigt i centrala Uddevalla

e Uddevalla tatort ska ha mycket goda gang- och cykelmajligheter

e Utbudet av cykel- och bilparkering i Uddevalla ska vara balanserat och
anpassat efter malsattningen for trafikens omfattning

For att bidra till att uppna dessa mal har ett antal strategier identifierats inom olika
omraden. Strategierna for parkering for bil och cykel innebér i korthet att:

Oka kommunal radighet 6ver bilparkering i centrum

Tillgéngliggodra privata parkeringsanlaggningar i centrum

Utveckla forutsattningar for kommunala parkeringskop

Reglera bilparkering med tid och avgift for att ka tillgangligheten for

bestkare i forsta hand, darefter boende och verksamma

e Samla bilparkering i parkeringsanlaggningar vid nyexploatering och verka
for samnyttjande av saval befintliga som nya parkeringsanlagg-ningar

e Uppmuntra andra mobilitetsatgarder framfor bilparkering, vid
nyexploatering, genom att ta fram flexibla parkeringstal

e Utveckla forutsattningarna till cykelparkering i Uddevalla tatort

e Prioritera yta for gang, cykel och vistelse fore gatumarksparkering i tatort
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Ytterligare nedkortad handlar strategin om att i forsta hand skapa en mer at-traktiv
stad, som ar tillganglig for bestkare och som inbjuder till vistelse ge-nom att
utrymme for gang, cykel och kollektivtrafik prioriteras framfér bilen. Samtidigt
ska andelen resor med gang, cykel och kollektivtrafik 6ka. Riktlinjer for parkering
ska bidra i detta arbete, genom att foreskriva hur kommunen ska arbeta med
planering och reglering av parkering.

1.3 Relevanta lagrum for parkering

Ett antal lagar har relevans for kommunens planering och reglering av parkering,
framfor allt Plan- och bygglagen. Sammanstallningen nedan syftar till att lyfta de
viktigaste lagtexterna, men ar inte heltdckande.

Plan- och bygglag (SFS 2010:900)

Det &r en kommunal angeldgenhet att planldgga anvéndningen av mark och vatten
i enlighet med Plan- och bygglagen (1 kap. 2 8).

| en detaljplan far kommunen bestamma placering och utformning av parke-ring,
samt vilka utrymmeskrav som ska gélla for parkering (4 kap. 13 8) for att uppfylla
vad som star i 8 kap. 9-10 §:

”En obebyggd tomt som ska bebyggas ska ordnas pd ett sdtt som dr ldmpligt med
hansyn till stads- eller landskapsbilden och till natur- och kulturvardena pa
platsen. Tomten ska ordnas sd att; / ... / 4. det pd tomten eller i ndrheten av den i
skalig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av
fordon. / ... / Om det inte finns tillrdckliga utrymmen for att ordna bade friyta och
parkering enligt forsta stycket 4, ska man i forsta hand ordna friyta.”

“Det som gdller i fraga om utrymme for parkering, lastning och lossning och om
friyta i 9 § forsta stycket 4 och andra stycket ska i skélig utstrackning ocksa
tillimpas om tomten dr bebyggd.”

Nybyggnation saval som ombyggnad skall alltsa ordnas sa att det finns lampligt
utrymme for parkering. Vad som &r lampligt utrymme och skalig utstrackning
bestdammer kommunen.
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Lag om ratt f6r kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig
plats, m.m. (SFS 1957:259)

Enligt 2 § i det som brukar kallas ”’Kommunala avgiftslagen” far en kommun:

”I den omfattning som behovs for att ordna trafiken / ... / ta ut ersdttning i form
av en avgift for ratten att parkera pa sadana offentliga platser som star under
kommunens forvaltning och som kommunen har upplatit fér parkering.”

Detta giller for parkering pd allméin platsmark (”gatumarksparkering”). Hur
avgiften ska berdknas beslutas av kommunfullmaktige. For vissa grupper far
parkeringsavgiften faststallas till ett engangsbelopp for en viss period:

e Naringsidkare och andra med sarskilda behov att parkera i tjansten
e Boende i det omrade som avgiften galler

Kommunen har alltsa juridisk méjlighet att erbjuda boende att betala
parkeringsavgift for en langre period for att parkera pa gatan i narheten av sin bo-
stad, oavsett hur manga timmar de parkerar ("boendeparkering”). Arbetande med
behov av parkering i tjansten far pad motsvarande sétt betala en engangs-summa
for parkering inom det omrade de verkar. Ovriga parkorer, utan sar-skilda behov
av langtidsparkering inom ett visst geografiskt omrade, betalar sin parkering for
kortare tidsenheter (vanligen per timme eller kortare). Detta for att uppfylla lagens
syfte om att genom avgift ordna trafiken, det vill séga reglera efterfragan pa
parkering l&ngs gatan.

Lagen sdger ocksa att ”Rorelsehindrade far befrias fran avgiftsskyldighet.” Dessa
personer kan anses ha ett sarskilt behov av att transportera sig med bil.*

Uttagande av avgift for parkering i strid med gdllande reglering

Lag om felparkeringsavgift (SFS 1976:206) reglerar uttag av avgift for
parkering i strid mot gallande reglering pa allman platsmark. Regeringen far ange
lagsta och hdgsta belopp som felparkeringsavgifter far faststéllas till, medan
respektive kommun far ange beloppets exakta niva.

Lag om kontrollavgift vid olovlig parkering (SFS 1984:318) ger markégaren
rétt att ta ut kontrollavgift for fordon som parkerats i strid med villkor som
mark&garen har beslutat och tydligt tillkdnnagivit genom skyltning. Kontroll-
avgiften far inte 6verstiga den av kommunen faststallda felparkeringsavgiften.

11 Avgiften for arbetsplatsparkering pd kvartersmark styrs dock indirekt av Skatteverkets beddémning av
platsens marknadsvarde, baserat pd& parkeringsavgiften pd likvardiga parkeringsplatser i ndrheten.
Parkeringsavgiften ska sattas till marknadsvardet alternativt utgdr formdansbeskattning.
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2. Riktlinjer for parkering

2.1 Onskvarda gangavstand

enligt Plan- och bygglagen. Det 6nskvérda gangavstandet skiljer mellan fard-
medel och anvandargrupper i enlighet med Trafik- och parkeringsstrategin. Forst
prioriteras tillganglighet for besdkare, dérefter boende och verksamma.
Tillganglighet for personer med funktionsvariation prioriteras sérskilt och
cykelparkering ska placeras for att 6ka cykelns fardmedelsandel, se Tabell 2 1 och
Bilaga Il for principer bakom avstanden.

Tabell 2-1 Onskvarda gadngavstédnd (fagelvagen) till parkering fér bil och cykel i
Uddevalla kommun.

Anvdndare Cykelparkering Bilparkering
Besdkare 15m 200 m
Boende 35m 400 m
Verksamma 35m 600 m
Funktionsvariation - 25m

Avstanden avser fagelvagen och &r vagledande och undantag gors om det finns
sarskilda skal for det, t ex vid renodlade gagator som Kungsgatan. Vid konflikt
om utrymme mellan cykelparkering och parkering for rérelsehindrade ska
parkering for rorelsehindrade placeras narmast malpunkten.

2.2. Ufformning av parkeringsplatser

Utformningsriktlinjerna nedan galler i forsta hand for nybyggnation. Dér
kommunen har radighet kan de tillampas dven pa befintliga parkeringsplatser.

Cykelparkering

Utrymmesmassigt kraver en cykelparkering en bredd pa minst 0,7 meter.
Parkering for ladcyklar och cykelkarror kraver minst 0,9 meters mellanrum. Vid
varije storre parkering bor det finnas nagra ladcykelplatser. For ytterligare matt
och exempel pa typer av cykelparkeringar hanvisas till GCM-handboken.?

2 Trafikverket och SKL 2010. GCM-Handbok. Tillgénglig pd:
https://www.trafikverket.se/contentassets/2f3d3b73236441d9a0ba74559875d95f/acm handbok.pdf [2019-02-
26].



https://www.trafikverket.se/contentassets/2f3d3b73236441d9a0ba74559875d95f/gcm_handbok.pdf
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Vid bostader ska minst 5 procent av cykelplatserna for boende ha plats for
ladcyklar eller cykelkarror. De platser som nyttjas av boende ska ha
ramlasmajlighet och gérna dven vaderskydd. Automatisk dorréppnare till
eventuella dorrar som maste passeras med cykeln ska finnas. Besoksparkering vid
bostader kan anordnas utan vaderskydd och ramlasmajlighet.

Tabell 2-2 Riktlinjer for utformning av cykelparkeringar vid olika funktioner

Anvdndare Stoldsakert (ramlas Vaderskydd Plats for
eller inlast) utrymmeskrdvande

cyklar

Flerbostadshus Fér boende Onskvért fér boende 25%

Arbetsplatser Fér anstéllda Onskvért fér anstéllda

Skolor och férskolor For anstéllda Onskvart fér anstéllda >0

Bytespunkter Ja Onskvért

Besdksverksamhet Onskvért - >0

Vid arbetsplatser och bytespunkter for arbetspendling ska cykelplatserna ha
ramlasmojlighet och de bor dven ha skydd mot véader (vaderskydd utomhus eller
cykelrum i markplan). Vid skolor ska minst personalens platser anordnas med
ramlasmojlighet och helst med vaderskydd. Vid forskolor &r det extra viktigt att
tanka pa att aven ladcyklar och cyklar med cykelkarror ska fa plats och helst vara
mojliga att lasa fast.

Vid besoksintensiva verksamheter (exempelvis handel och restaurang) ska det
finnas entréndra cykelparkering. Ett antal platser bor ha utrymme for
ramlasmojlighet och ladcyklar. Det géller sarskilt for livsmedelsbutiker.

Bilparkering

Bilparkering bor anlaggas pa ett satt som dverensstammer med stadsmiljon och
som inte innebér stdrre kostnad an vad som ar rimligt att ta ut i avgift av an-
vandarna (se vidare resonemang i bilaga I1):

e | centrala Uddevalla — Parkeringshus med levande bottenvaningar for-
ordas framfor underjordiska garage eller markparkering. Att 16sa parkering
genom parkeringskop &r ocksa att foredra framfor parkering under jord
eller i form av markparkering

e | 6vriga kommunen — Markparkering och parkeringsanldggningar ska vara
val upplysta for 6kad trygghet, men alltfor stora och oéverskadliga
parkeringsytor som trots detta riskerar att upplevas som otrygga bor
undvikas
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2.3 Reglering av allman platsmark

Parkering pa allman platsmark (”gatumarksparkering”) ir en tjinst som
kommunen erbjuder medborgarna och for att den ska fungera pa basta satt
behover den regleras pa de platser dér den efterfragas som mest. Detta galler i
regel for centralorten Uddevalla och Ljungskile tatort. Lagen ger kommunen réatt
att ta ut parkeringsavgift i syfte att styra trafiken (se avsnitt 1.3). Darutéver kan
allman platsmark tidsregleras for att uppna 6nskad anvandning.
Gatumarksparkering har en alternativkostnad i form av andamal som utrym-met
hade kunnat anvandas till istallet for parkering. I centrum kan det vara i form av
uteserveringar eller cykelparkering och langs mer perifera gator i form av
exempelvis separerade cykelbanor for att gynna cykelpendling.

e Gatumarksparkering centralt i centralorten Uddevalla och i Ljungskile
tatort regleras med tid och avgift for att tillgdngliggoras for handelns
kunder och andra korttidsbestkare. Lamplig reglering &ar avgift som er-
laggs per timme eller kortare, eventuellt kompletterad med tidsreglering

e Langtidsparkering i centrum bor styras till anlaggningar pa kvarters-mark,
vilket innebér att kommunens avgifter pa gatumark bor vara hogre én
avgifterna i allmant tillgangliga parkeringshus®

e Parkeringsavgifter och tidsreglering bor hallas konsekvent och inte fin-nas
i alltfor manga olika kombinationer, for att undvika forvirring hos
besokare

e Gatumarksparkering utanfér centrum anvands for andra arenden och har
lagre alternativkostnad, vilket motiverar lagre avgift och langre tilla-ten
uppstéllningstid

2.4 Reglering av parkering pa kvartersmark

Parkering pa kvartersmark som inte omfattas av lokal trafikforeskrift regleras av
aktuell fastighetsagare pa ett satt som denne finner andamalsenligt (se avsnitt 1.3).
Parkering pa kvartersmark dar kommunen ar fastighetsagare bor regleras pa ett
satt som stodjer kommunens 6vergripande malsattningar. Centralt beldgna
parkeringar regleras for att dka tillgangligheten for besokare till centrum och for
att stodja regleringen pa allman platsmark. Parkeringar i centrums utkant kan i
linje harmed regleras med lagre avgift for att minska efterfragan pa de allra mest
centrala parkeringarna och pa sa satt minska bil-trafiken in till centrum.
Pendlarparkeringar kan oka kollektivtrafikens upptagningsomrade om de regleras
sa att de ar tillgangliga och attraktiva for de personer som sedan véljer att resa
vidare med buss eller tag.

3 Uddevalla kommun har dock idag endast radighet éver parkering pd allman platsmark och inte éver
befintliga anldggningar p& kvartersmark.



3. Parkeringstal vid nybyggnation

Nedan beskrivs rekommendationer for antalet parkeringsplatser pa tomtmark
(samt principer for reglering av allmén platsmark). Det som foreskrivs &r inte hur
manga platser som kravs for att motsvara nagot givet behov, utan ett antal platser
som bidrar till kommunens malséttningar i trafik- och parkeringsstrate-gin. I nagra
fall handlar det om ett minsta antal parkeringsplatser som ska an-ldggas och i
nagra fall om ett storsta antal platser som far anlaggas pa mark. Parkeringstalen
for bade bil och cykel bor I6pande foljas upp och utvarderas, mot bakgrund av
kommunens malsattningar.

Kommunens ansvar dr att planldgga markanvéandningen, att kommunen har ratt
att bestdmma om placering, utformning och utrymmeskrav for parkering och att
det pa eller i narheten av bebyggd och obebyggd tomt ska finnas lampligt
utrymme for parkering. Vad som &r lampligt utrymme kan ses saval i relation till
radande bilinnehav som till kommunens mal for trafikens utveckling. En rimlig
balans mellan dessa bada &r att kommunen, genom parkeringstalen, sakerstéller att
ett tillrackligt antal parkeringsplatser anldggs pa tomtmark for att minimera risken
att efterfragan overstiger utbudet sa kraftigt att det far negativa konsekvenser, i
form av felparkerade fordon och en ohallbar trafiksituation.

Det aligger exploatorer att folja vad kommunen beslutat angaende placering,
utformning och utrymmeskrav for parkering, genom detaljplaner och bygglov.
Vidare har dessa aktorer ett egenintresse i att folja marknadens efterfragan pa
parkeringsplatser eller andra mobilitetstjanster for att kunna erbjuda lokaler och
bostader som kan séljas eller hyras ut.

Slutligen ar det varje individs och hushalls ansvar att finna uppstallningsplats
for sina fordon. Svarighet att finna, eller ovilja att betala for, parkeringsplats for
sitt fordon vid bostad eller malpunkt ger inte den enskilde rétt att parkera i strid
med radande regler. Hushallen har daremot majlighet att demonstrera sina asikter
i form av olika betalningsvilja for exempelvis bostader beroende pa hur
mojligheterna till parkering ser ut.

3.1 Zonindelning
Zon 1

Zon 1 innefattar de centrala delarna av Uddevalla. Inom zon 1 nds centrums utbud
av handel, service, lokal och regional kollektivtrafik, etc. inom maxi-malt 15
minuters promenad. | denna del av staden ar ocksa bilinnehavet lagre an i de flesta
ovriga delar av kommunen, vilket visar pa mojligheten att klara sig bra utan egen
bil. Dessutom raknas hela omradet kring Baveans mynning, dar framtida
stadsutveckling planeras, till zon 1.
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Zon 2

Till zon 2 réknas Uddevalla centralort (exklusive zon 1), samt Ljungskile tatort. |
denna zon &r det i regel mojligt att ta sig med cykel till respektive ta-torts centrum
inom ca 10 minuter, samt med lokal kollektivtrafik till centrum och till regionala
kollektivtrafiknoder.

Zon 3
Ovriga smaorter samt landsbygd i Uddevalla kommun réknas till zon 3, dar

mojligheterna att resa med gang, cykel och kollektivtrafik far anses begran-sade
for de flesta.

Zonindelning
N Zonl
. Zon2




11 (33)

Uddevalla

Ljungskile

Zonindelning
Zon 1
Zon 2
Zon 3

Forandrad verksamhet

For Uddevalla respektive Ljungskile tatort behover parkeringsefterfragan for
bilparkering inte raknas om vid forandring av lokal fran en verksamhet till en
annan verksamhet. For en lokal som byggs om fran till exempel restaurang till
handel eller tvart om behdver alltsa efterfragan pa bilparkering inte raknas om.
Daremot behdver parkeringsefterfragan for bilparkering raknas om vid for-
andring fran verksamhet till bostad.

Bakgrunden &r att den nya bilplatsefterfragan dels regleras av tillgangligt utbud,
dels tillgodoses av parkeringsmojligheter pa narliggande allman platsmark eller
parkeringsanlaggningar. Syftet &r att forenkla omvandling av verksam-heter i takt
med forandrade forutsattningar och saledes undvika tomma lokaler.
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3.2 Parkeringstal for bil
Bostader (minimital)

Parkeringstalen for bostader & minimital, baserade pa dagens bilinnehav men
nedraknade med 20 procent for att mojliggora exploatering med farre
parkeringsplatser. For enbostadshus beddms det rimligt att kommunen styr mot
minst en bilplats for boende (samt 0,1 bilplatser for besok) per hushall, for
samtliga zoner, se Tabell 3 1.

Tabell 3-1 Parkeringstal (bil) for bostéder i Uddevalla kommun.

P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal
EIEE R boende besdkande| boende besdkande| boende besdkande
Flerbostadshus,
per 1 000 m? BTA 6,3 1,3 8,8 1,3 12,5 1,3
Flerbostadshus, 05 01 0.7 01 10 01
per bostad ' ’ ' ' ' '
Enbostadshus, per bostad 1,0 0,1 1,0 0,1 1,0 0,1

Verksamheter (minimi- och maximinivaer)

Syftet med parkeringstalen ar att mojliggora bilsnal exploatering i tatorterna
Uddevalla och Ljungskile och att forhindra 6verutbud av parkering och ineffektiv
markanvandning.

Kontor och detalj-/centrumhandel

Bilparkeringstalen for kontor och handel i zon 1 och 2 anger ett lagsta antal
parkeringsplatser som ska anordnas, samt ett storsta antal platser som far an-
ordnas i form av markparkering. Miniminivan baseras pa en 40 procent lagre
bilandel &n i genomford resvaneundersokning®. Maximinivan for markparkering
galler for samtliga zoner och baseras pa 20 procent lagre bilandel an idag, enligt
resvaneundersokningen, i zon 1 och 2. Maximinivan i zon 3 baseras pa
resvaneundersokningen. Exploatdrer som dnskar bygga parkering utéver
maximitalen hanvisas till att anldgga dessa i parkeringsanlaggningar.

Externhandel och industri

For externhandel och industri galler endast maximital foér markparkering, i
samtliga tre zoner.

4 Vasttrafik 2019. Resvaneundersdkning i Uddevalla t&tort — Hosten 2018. Intermetra Business & Market
Research Group AB. P& uppdrag av Vasttrafik.



Skolor, forskolor och dldreboenden
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For skolor, forskolor och &ldreboenden galler endast minimital, i samtliga tre
zoner, se Tabell 3 2. Precis som for kontor och handel baseras denna miniminiva
pa 40 lagre bilandel &n i resvaneundersokningen. Parkeringstalet for besokare till
skola och forskola inkluderar ytor for besokare, exempelvis foréldrar vars drende
kréver parkering, hantverkare, inhyrda forelasare, etc. Ytor for hdmtning och
ldmning av elever tillkommer utéver parkeringstalen.

Tabell 3 2 Parkeringstal (bil) for verksamheter i Uddevalla kommun.

lokal

Zon 1 (min-max) Zon 2 (min-max) Zon 3 (max)
P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal
verksamm besokand | verksamm besoékand | verksamm besékand
a/ e/ a/ e/ a/ e/
1000m2 1000m2 | 1000m2 1000m2 | 1000m2 1000 m2
Verksamhet BTA BTA BTA BTA BTA BTA
Kontor 10-15 1-2 14-19 1-2 25 3
Detalj-/Centrumhandel 3-5 11-16 4-6 14-20 8 26
Externhandel (max) - - 6 28 8 38
Industri (max) 11 2 14 2 15 2
Restaurang 20-50* 20-50* 20-50*
Hotell 5-20* 5-20* 5-20*
Zon 1 (min) Zon 2 (min) Zon 3 (min)
P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal P-tal
verksamm besokand | verksamm besokand | verksamm besékand
a/ e/ a/ e/ a/ e/
1000m2 1000m2 | 1000m2 1000m2 | 1000m2 1000 m2
Verksamhet BTA BTA BTA BTA BTA BTA
Skola 3 2 4 2 4 2
Férskola 6 2 8 2 9 2
Aldreboende 1 3 2 4 2 4
Vard Sarskild utredning krévs

|drottsanléggning/Samlings

Riktvarde: 40-60 bpl/100 besdkare

* Sérskild parkeringsutredning rekommenderas dd antalet besdkare och
verksamma per ytenhet kan variera kraftigt.

Parkering fér personer med nedsatt rérelseférmdga

Personer med nedsatt rorelseformaga har séarskilda behov av att kunna resa med
bil och dérmed parkera, vilket stéller sérskilda krav vid exploatering:

e 2-5 procent av samtliga platser, minst 1 bpl per projekt, ska anpassas for

personer med nedsatt rorelseformaga




e 5 meter breda

e Nara entréer, max 25 m gangavstand till en tillganglighetsanpassad entré

¢ Vid kraftig reduktion av bilparkeringstalen (se nedan) kan andelen
anpassade platser behdva vara storre an 5 procent

3.3 Parkeringstal for cykel

Bostader (minimital)

Parkeringstalen for cykel vid bostader & minimital som mdojliggor ett
cykelinnehav pa en cykel per person, for boende i flerbostadshus. For
enbostadshus anges inget parkeringstal da cykelparkering antas 16sas pa den egna

tomten, se Tabell 3 3.

Tabell 33 Porkerinis’rol Icykel' for bostdder i Uddevalla kommun

Boendetyp

P-tal boende

P-tal bes6kande

Flerbostadshus, per 1 000 m2 BTA
Flerbostadshus, per bostad (80 m2 BTA/Igh)

22
1.8

6,5
0.5

Verksamheter (minimital)

Parkeringstalen for cykel vid verksamheter ar minimital for malstyrning mot en
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okad cykelandel, och bygger pa att 30 procent av de anstéllda ska kunna cykla till

arbetet i zon 1 och 2 och 15 procent i zon 3. Av bestkarna ska 10 procent kunna

cykla, se Tabell 3 4.



Tabell 3 4 Parkeringstal (cykel) for verksamheter i Uddevalla kommun.

Zon 1 och 2 Zon 3
P-tal P-tal P-tal P-tal

verksamma/ besokande/ | verksamma/ besokande/
Verksamhet 1000 m2BTA 1000 m2BTA | 1000 m2BTA 1000 m2BTA
Kontor 10,5 0,5 55 0,5
Jeenmhondel 30 35 E 35
Externhandel 3.0 5.0 1.5 5.0
Industri 6,0 0.2 3.0 0,2
Restaurang 3.0 7.0 1.5 7.0
Skola 3,0 20,0 1.5 15,0
Forskola 6,0 10,0 3.0 10,0
Aldreboende 0.8 0,5 0,6 0,5
Hotell Sarskild utredning krévs
Vérd Sarskild utredning krévs
Idrottsanladggning/Samlingslokal Riktvarde: 20-30 cpl/100 besdkare

3.4 Flexibla parkeringstal

Flexibla parkeringstal bygger pa att det som efterfragas genom efterfragan pa
parkering inte i forsta hand ar mojligheten att resa med bil eller att kunna ha en
egen bil stdende i narheten av bostaden. Istéllet ar det framst tillgang till olika
tjanster och utbud av butiker, fritidsaktiviteter, etc. som efterfragas. Vanligen
mojliggors denna tillgang genom resor och manga av dessa resor gérs idag med
bil. Med battre tillgang till det som primart efterfragas och alternativ till att resa
med egen bil &r det mojligt att reducera utbudet av bilparkering utan att reducera
tillgangen till varor, tjanster och aktiviteter.

Mobilitetsatgarder som motprestation for att fa reducerat antal parkeringsplatser
avtalas mellan kommunen och en exploator. Fysiska, byggda atgarder
(exempelvis vélutformad cykelparkering och utrymmen for cykelfaciliteter)
inkluderas i bygglovsansokan, medan andra atgarder (exempelvis bilpool och
informationsinsatser) avtalas i civilrattsliga avtal.

Vid tillampning av flexibla parkeringstal for bil tillampas foljande arbetsgang:

1. Kontrollera att aktuellt projekt ligger i centralorten Uddevalla eller i
Ljungskile tatort och att reduktion ar tillamplig (ej mindre projekt med fa
bilplatser)

2. Bedom potentialen att reducera antalet bilplatser utifran projektets stor-
lek. En tumregel &r att det oreducerade antalet parkeringsplatser, beréknat
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enligt parkeringstalen, uppgar till minst 30 platser (motsvarar omkring 50
lagenheter i zon 1)

3. Tafram gallande parkeringstal utifran den zon som projektet ligger i
(centrala Uddevalla, centralorten Uddevalla, Ljungskile tatort)

4. Om ett av atgardspaketen (se nedan) genomfors av exploatdren kan
parkeringstalen reduceras (se Tabell 3 5). Genomfdérandet av atgarder
sékerstélles dels genom bygglov, dels genom andra avtal mellan kom-mun
och exploator och mellan exploat6r och tjansteleverantor

5. Berdkna total parkeringsefterfragan for projektet, med reducerade
parkeringstal

6. Om samnyttjande av parkering beddoms mojligt, berédkna den
dimensionerande parkeringsefterfragan (se Tabell 3 7)

Reduktion av bostader
Reduktion av parkeringstal for bostader kan goras genom ett mindre eller ett
storre atgardspaket. | den man en exploator 6nskar genomfora andra atgarder an

de listade nedan avgor Uddevalla kommun utbytbarheten atgarderna emel-lan.

Mindre &tgardspaket (-25 procent):

e Information om mojligheterna att resa med kollektivtrafiken samt om
bilpoolsldsningen och dess fordelar ges i samband med marknadsféring av
bostad

¢ Bilpool etablerad vid inflyttning, med uppstallningsplatser for bilpoolsbilar.
Godtagbart avstand dr samma som &vrig parkering

e Antalet bilpoolsbilar ar 5 procent av den oreducerade parkeringsefterfragan
(minst 2 st)

e Gratis medlemskap (manadsavgift) i bilpool erbjuds samtliga boende i
fastigheten i minst 7 ar fran inflyttning

e Cykelparkeringen utformas med stor omsorg och med utékade utrymmen
for lastcyklar och cykelkérror (10 procent av platserna eller mer) jamfort
med minimikraven. Cykelplatser ligger ndrmare an bilparkering

o Startpaket med information om kollektivtrafik, bilpool och cykelfaciliteter
med cykelkarta delas ut vid inflyttning

e Ett gratis prova-pa-erbjudande med kollektivtrafiken i minst 30 dagar per
bostad, delas ut i samband inflytt

e Parkeringsavgift for bilplatser finns och sarskiljs pa fran kostnaden for
bostaden pa hyresavin
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Storre atgardspaket (-40 procent):

e Samtliga atgarder i det mindre atgardspaketet

e Fastigheten har en tydlig hallbart resande-profil, som tydliggors i
annonser och utskick i samband med marknadsforing och inflyttning

e Mer an 50 procent av cykelplatserna ligger inomhus eller under tak med
vindskydd. Inomhusparkering for cyklar nas fran markplan

e Utrymme for tvatt och underhall av cyklar anordnas

e Tillgang till cykelpump och cykelverktyg anordnas

e Cykelpool med lastcyklar och elcyklar anordnas, med gratis medlemskap
for de boende

e Bilparkeringsavgiften sarskiljs fran hyresavin och motsvarar den faktiska
kostnaden for parkering

e Arlig uppféljning av bilinnehavet bland de boende i fastigheten under
minst fem ar efter inflyttning

Utover de tva atgardspaketen mojliggors aven for bilfritt boende, vilket stéller
betydligt storre krav pa atgarder genomforda av exploatéren. Exempelvis kan en
mer heltickande mobilitetstjanst ("Mobility as a Service”, MaaS) erbjudas de
boende sa lange de bor i fastigheten. Sarskild utredning ska goras i de fall denna
mojlighet Onskar provas.

Tabell 3 5 Reducerade parkeringstal (bil, per 1 000 m2 BTA) fér bostdder i Uddevalla
kommun, inkl. besdks-P.

Atg&rdspaket Reduktion Reducerat P-tal Reducerat P-tal Reducerat P-tal
centrala Uddevalla  Ovr. Uddevalla tétort  Ljungskile tétort
Mindre -25% 6,1 7.9 7.9
Storre -40 % 5.1 6.6 6,6
Bilfritt boende -95% 1.7 1.8 1.8

Reduktion for verksamheter (-20 procent)

Reducerade parkeringstal ska &ven erbjudas for verksamheter om det finns
atgarder som innebar goda mojligheter att minska arbetspendlingen med bil.
Reduktion lampar sig inte for valdigt besoksintensiva verksamheter, dar den stora
parkeringsefterfragan beror pa bestkare, som ar svarare att na med
mobilitetsatgarder. Nedanstaende atgarder och reducerade parkeringstal ska darfor
endast tillampas pa kontorsverksamhet. Ett samlat atgardspaket for reduktion av
de anstalldas parkeringsefterfragan med 20 procent ser ut som foljer:

e Parkering for anstéllda I6ses genom parkeringskop i samlad
parkeringsanlaggning
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e Arbetsplatsen erbjuder mycket hog standard pa cykelparkeringen, med
vaderskydd och ramlasmojlighet

e Dusch- och omkladningsrum, samt serviceutrymme for cykel, finns for de
anstallda

Vid genomfdrande av ytterligare atgarder for storre reduktion av antalet bilplatser
bor en sarskild utredning genomforas.

Tabell 3 6 Reducerade parkeringstal (bil, per 1 000 m2 BTA) fér kontorsverksamhet i
Uddevalla kom-mun, inkl. besdks-P.

Reduktion for Reducerat P-tal Reducerat P-tal Reducerat P-tal

verksamheter, -20 % centrala Uddevalla  Gvr. Uddevalla tétort  Ljungskile tétort

Kontor 9.0 12,2 12,2

3.5 Samnyttjande

Samnyttjande av parkering bygger pa att olika funktioners och gruppers
parkeringsefterfragan varierar ver dygnet och veckan. Eftersom denna variation
inte ser likadan ut for till exempel kontorsarbetande och restaurangbesokare, sa
kan olika grupper nyttja samma parkeringsyta vid olika tider. Att planera for
samnyttjande bidrar till ett mer effektivt nyttjande av resurser, i form av saval
parkeringsanlaggningar som stadens mark.

Den storsta samnyttjandeeffekten uppnas da arbetsplatser och besokstata
verksamheter (handel, ndje, restaurang) samnyttjar parkeringsplatser, eftersom
arbetsplatsernas efterfragan i regel minskar under kvallar och hel-ger, de tider da
flest personer besoker handeln, restauranger och andra centrumfunktioner (se
Tabell 37).
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Tabell 3 7 Ungefarlig beldggningsgrad (bilparkering) vid olika tider och funkfioner.
OBS! Siffrorna bygger pad tidigare studier och erfarenheter. Deras giltighet bor
darfér i varje enskilt fall utvérderas och den faktiska anvandningen av
parkeringsanléggningar féljas upp I6pande.

Beldggningsgrad (%) vid dimensionerande tider for olika grupper/funktioner

Funktion Vardag Fredag Lordag Kvall, natt
9-16 16-19 10-15
Bostader 70 80 70 100
Kontor 100 20 10 10
Handel
Livsmedel 60 80 100 0
Ovrig handel 50 80 100 0
Restaurang 90 80 60 0
Industri och lager 100 10 10 10
Skola/férskola 100 10 5 0

Aven for bostader finns en viss samnyttjandepotential, men samtidigt bor parkering
vid bostader majliggora for de boende att lata bilen sta parkerad langre perioder,
vilket minskar méjligheterna till samnyttjande.

For att samnyttjande ska vara mgjligt och kunna ge en reduktion av det totala antalet
platser som efterfragas vid en given tidpunkt ska ett antal forutsattningar uppfyllas:

e Parkeringsplatserna &r inte reserverade for specifika anvandare utan kan
anvandas av vem som helst som foljer 6vrig reglering (t ex parkeringsavgift
eller langsta parkeringstid) pa platsen

o Parkeringsplatserna ar tillgangliga att anvanda for alla som har drende till
omradet under de tider da omgivande verksamheter &r 6ppna, det vill saga
parkeringsanlaggningarna ar inte lasta for vissa grupper eller under tider pa
dygnet da narliggande butiker, kontor, etc. har oppet

e Parkeringsanlaggningar som &r tankta att samnyttjas har en storlek pa minst
50 bpl, for att minska forekomsten av tillfallen da ovanligt stor
parkeringsefterfrdgan fran olika grupper samtidigt, Gverstiger det
tillgdngliga utbudet. OBS! Om reserverade parkeringsplatser forekommer i
en parkeringsanlaggning som samnyttjas ska det finnas minst 50 bpl utéver
de reserverade platserna

e Det omrade/stadsdel som ska samnyttja parkeringsanlaggningen innehaller
en blandning av funktioner, sasom bostader, kontor, restaurang, handel,
service, etc., sa att efterfragan pa parkering fran olika grupper varierar 6ver
dygnet och veckan

e Parkeringsanldggningar som ska samnyttjas ligger i ndrheten av de
funktioner som ska f& sin parkeringsefterfragan tillgodosedd. Onskvérda
gangavstand (se Fel! Hittar inte referenskalla.) ska tillampas.
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Utover dessa krav ar det 6nskvart att parkeringsanlaggningar regleras pa ett
sétt som ytterligare starker forutsattningarna for samnyttjande. Regleringen
av parkering ska ocksa bidra till att de ovriga malen i trafik- och
parkeringsstrategin uppfylls:

For korttidsbesokare bor det finnas mojlighet att betala parkeringsavgift
for just den tid som de dnskar parkera. Pa sa satt ges denna grupp ett tydligt
incitament att parkera bara sa lange som de vill och sedan flytta bilen och
lamna plats at andra som 6nskar parkera

For arbetande/langtidsbesdkare bor majligheten erbjudas att betala per
dag, vilket for de flesta arbetande &r den rimligaste tidsenheten. Daremot
bor de inte erbjudas majligheten att betala sin parkering per manad eftersom
det tar bort det ekonomiska incitamentet att for varje enskild dag dvervaga
att resa till arbetet pa annat satt an med bil

For boende bor det finnas mojlighet att betala sin parkering per manad, for
att undvika att ge dem ekonomiska incitament att anvanda bilen under
dagen. Ur ett samnyttjandeperspektiv ar detta mindre 6nskvart, men det
bidrar till att gora det mer attraktivt att lata bilen sta parkerad hemma och
istallet resa, exempelvis till arbetet, med andra fardmedel

Dessa regleringsprinciper bor tillampas i de parkeringsanldggningar som
kommunen &dger eller forvaltar, men kan inte garanteras i anlédggningar som

forvaltas av privata aktorer.

3.6 Parkeringskop

En exploatdr kan leva upp till kraven pa parkeringsutrymme genom att anting-en
ordna parkeringsplatser pa egen tomt eller genom avtal om parkeringskop i en

parkeringsanlaggning pa narliggande fastighet (6nskvarda gangavstand &r

végledande). | det senare fallet kan det rdra sig om en befintlig anlaggning eller

om en anlaggning som kommer att fardigstallas sa att den beraknade 6kade

efterfragan pa parkering tillgodoses. Avtalet kan tecknas antingen med kommunen

eller med en annan aktor som tillhandahaller ett tillrackligt antal

parkeringsplatser. Avtalet maste garantera att platserna halls tillgangliga under
tillracklig tid for den fastighet som harigenom loser sin parkeringsefterfragan.

Praxis &r att avtal om parkeringskop skrivs pa 25 ars tid, vilket &r maximalt
juridiskt mojligt, enligt Jordabalken (SFS 1970:994), 7 kap. 5 8.



Q a
o) v
7 s
Oy m® 21 (33)

Bilaga 1: Underlag for parkeringstal
Boendetathet

Boendetathet &r en grundparameter for att berakna parkeringstal for bostader.
Antal boende per lagenhet i flerbostadshus i Uddevalla kommun &r 1,8 och i
enbostadshus 2,6.°

Bostadsstorlek

Den genomsnittliga storleken for en lagenhet i flerfamiljshus i Uddevalla har, med
hjélp av statistik dver bostadsbestandet beraknats till ca 70 kvm BOA (80 kvm
BTA). Ett genomsnittligt enbostadshus/smahus har beréknats till ca 120 kvm
BOA (140 kvm BTA).

Bilinnehav och cykelinnehav

Bilinnehav ar en grundparameter for att berdkna parkeringstal for bil for bostader.
SCB tillhandahaller statistik avseende bildgande (fysiska och juridiska personer)
for geografiska nyckelkodsomradet genom BILPAK. Nyckeltal avseende
bildgande i de olika zonerna visas i tabellen nedan. Till de boendes bilar réknas ett
schablontillagg pa 0,1 bilplatser/bostad for besokare.

Ungefarligt bilinnehav fér de tre zonerna i Uddevalla kommun, antal bilar per hushdll.

Bilinnehav,
bilar/hushaill

0,6 0.9 1.2

5SCB, (2017). Stafistiska Centralbyrdn. Tabell hdmtad frén
http://www.statistikdatabasen.scb.se/pxweb/sv/ssd/START _HE HEO111/HushallT29/2rxid=3b44a70c-c024-
4f51-b3c3-848f4cd59a70 [2019-02-25].
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Bilinnehav per 1000 invénare och per hushdll i NYKO-omrdden i Uddevalla kommun.

Omradesnummer Omradesnamn Bilar per 1000 inv.  Antal bilar per hushall
1 SKANSBERGET 413 0,68
2 CENTRALA STADEN 322 0,58
3 SODER 399 0.6
4 WALKESB-SKEPPSV 367 0,61
5 BOHUSG-SOMMARH 463 0.75
6 KAPELLE 438 1.14
10 KARLSBERG 393 0.71
11 OSTRABO-STENB 379 0.77
12 HONSEBERGSHAGEN 462 0,78
13 BARKHOGARNE 360 0.66
14 TUREBORG 273 0.59
15 ASPEROD 475 0.82
20 UNDERAS 349 0,55
21 V RAMNEROD 463 0.83
22 SKOGSLYCKAN 325 0,56
23 UNNEROD 396 0.72
24 BOXHULT 457 1.1
25 HOVHULT 331 0.74
26 FASSEROD 485 1.2
27 SORVIK 0 0
28 KURVEROD 489 1.2
30 O RAMNEROD 462 0,93
31 ELSEBERG 376 0.69
32 HEDEGARDE 417 0.86
33 BLEKET 426 0.96
34 DALABERG 312 0.71
35 BRACKE-KUROD 580 1.15
36 LILLESJO 0 0
37 HELENEDAL 412 1.15
38 BJORBACK-GRASKA 549 1.37
40 STADSFJALLET 466 0,92
41 UDDEV GLB | OVR 506 1.22
42 LANE RYR 522 1.16
50 LJUNGSKILE 435 1.05
51 LJUNGSKILE GLB 494 1.1
52 ULVESUND 401 1,02
53 AMMENAS 530 1.28




54 FORSHALLA 523 1.15
60 HERRESTAD 475 1.23
61 HERRESTADS GLB 487 1.27
62 HOGSTORP 487 1,22
63 SKREDSVIK 503 1.16
64 BERG OSTRA 521 1.16
Omradesnummer Omradesnamn Bilar per 1000 inv.  Antal bilar per hushall
65 BERG VASTRA 524 1.2
66 BOKENAS VASTRA 570 1,22
67 BOKENAS OSTRA 537 1.21

Cykelinnehav finns inte som statistikfort pa samma satt som bilinnehav pa
kommunniva. Eftersom det finns mal om 6kat cyklande i Uddevalla kommun ar
det viktig att planera for att invanarna enkelt ska kunna dga och parkera sina
cyklar. Cykelinnehavet som utgér underlag for parkeringstalen ar 1 cykel/invanare
och 0,5 cykelplatser per lagenhet for besokare.

Arbets- och besokstathet

Som underlag for arbets- och besokstathet har uppgifter fran Parkeringslexikon
(1990) samt underlag till andra kommuners parkeringsnormer anvénds. Indata
som ligger till grund for parkeringstalen for verksamma:

Arbets- och besdkstdthet redovisat for de olika verksamheterna.

Antal anstdllda/1 000 BTA Antal besokare/1 000 BTA

Kontor 35 3
Detaljhandel/centrumhandel 10 35
Externhandel 10 50
Restaurang 10 70
Industri 20 2
Skola 10 100 elever
Forskola 20 100 barn
Véard Sarskild utredning kréivs
IdrotftsanlGggning Sarskild utredning krdvs
Samlingslokal Sdarskild utredning krévs
Aldreboende 4 5
Resvanor

Andelen bil- och cykelresor for de olika zonerna har betydelse for hur bil- och
cykelparkering vid arbetsplatser, handel och andra malpunkter kan dimensioneras.
Hosten 2018 It Vasttrafik genomfdra en resvaneundersokning i Uddevalla tétort.
Syftet med undersokningen var att kartlagga kommuninvanarnas resmonster och
attityder till kollektivtrafiken och évrig trafik i kommunen. For resandet i 6vriga
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Uddevalla kommun har data fran en resvaneundersokning gjord av trafikkontoret
Goteborgs stad, inom ramen for vastsvenska paketet, anvénts.®

| Uddevalla tatort gors i genomsnitt 69 procent av alla resor med bil (50 procent
som férare) och 4 procent med cykel. Aven vid kortare resor anvands bil som
huvudsakligt fardmedel i drygt hélften av fallen. Boende i 6vriga Uddevalla
kommun gor i genomsnitt langre resor 4n boende i Uddevalla tatort’.

13% 12%

11%
4%

15%

0,

Uddevalla tatort (2018) Uddevalla kommun (2017)
EBjil ECykel Tilfots © Kollekiivt B Ovriga

Fardmedelsférdelning, boende i Uddevalla tatort respektive Uddevalla kommun. n (resor) = 4 997.

Som underlag till parkeringstal ar det relevant att titta pa fardmedelsandelar for bil
och cykel, for olika typer av arende och geografiskt omrade. Nedan foljer
relevanta utdrag fran resvaneundersokningen som delvis ligger till grund for
parkeringstal for bil och for cykel i Uddevalla.

6 Goteborgs stad frafikkontoret. Resvaneundersdkning 2017.

7 Véasttrafik 2019. Resvaneundersdkning i Uddevalla t&tort — Hosten 2018. Intermetra Business & Market
Research Group AB. P& uppdrag av Vasttrafik.
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Hamta/lamna 5%
Tjanstearende 5%  15%
Fritid 16% 10%
Inkdp 19% 8%
Arbete 5% 12% 14%
vard 5% 20% 19%
Skola 8% 16% 38%

®Bil ®"Cykel " Tilfots " Kollektivt ® Ovriga
Fardmedelsférdelning vid olika drenden, boende i Uddevalla tatort. n (resor) = 4 997.

Utifran informationen i figurerna ovan har antagande gjorts om hur
fardmedelsandelarna varierar mellan olika arenden i de olika zonerna. Det &r
dessa antagna fardmedelsandelar som ligger till grund for parkeringstalen for
verksamheter.

Ett antagande har gjorts att det skiljer mellan de tre zonerna hur manga som reser
med bil for olika typer av resor. Medelvardet for Uddevalla tatort har antagits
gélla for zon 2, medan medelvardet for hela kommunen har antagits galla for zon
3. For zon 1 antas andelen bilresor vara 20 procent-enheter lagre &n medelvérdet
for hela kommunen.

Andelen cykelresor idag ar mycket lag och det bedoms inte ligga i linje med
malen att anpassa parkeringstal utifran dagens niva. Cykelparkeringsutbudet bor
istallet mojliggdra en cykelandel om minst 30 procent for de anstéllda i zon 1, 20
procent i zon 2 och 15 procent i zon 3. Minst 15 procent av besdkarna ska kunna
cykla till sin destination i zon 1 och 2 och minst 10 procent i zon 3.

Antagen bilandel for olika verksamheter fordelat pd anstdllda och besdkare for bilparkering.

Anstdllda Besotkare |Anstdllda Besokare |Anstdllda Besokare

Kontor 52 % 54 % 68 % 70 % 2% 74 %
Detaljhandel/

centrumhandel 52 % 54 % 68 % 70 % 72 % 74 %
Externhandel 52 % 54 % 68 % 70 % 72 % 74 %
Industri 52 % 54 % 68 % 70 % 72 % 74 %
Skola 52 % - 68 % - 72 % -
Forskola 52 % - 68 % - 2% -

Aldreboende 52 % 55 % 68 % 71 % 72 % 75 %
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Tillganglighet till centrum med gang, cykel och kollektivtrafik

Tillgangligheten till centrums handel, service och tillgang till kollektivtrafik har
sammanstallts for tatorterna Uddevalla och Ljungskile. Det utgor viktiga
forutsattningar for att klara vardagen utan att anvanda eller aga egen bil.

m Tillganglighet till Kollektivtrafik (inom 500m)
E] Tillganglighet Gang 15 min
[Z] milganglighet Cykel 10 min

Tillganglighet Kollektivtrafik 20 min

Tillganglighet till centrum med andra fardmedel &n bil och till kollektivirafikhaliplatser med stor turtéthet,
i Uddevalla. Skrafferade cirklar anger 500 m radie kring kollektivirafikhdliplats med minst 4 turer per
riktning och timme. Gul markering anger omrédde som ndr centrala Uddevalla inom 20 minuters
kollektivirafikresa (inkl. gé&ng fill h&llplats), utan att ta hdnsyn fill turutbud.
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Legend
Tillganglighet till Kollektivtrafik (inom 500 m)
I:] Tillgdnglighet Gng 15 min
- Tillganglighet Cykel 10 min
Tillganglighet Kollektivtrafik 20 min

Tillg@nglighet till centrum med andra fardmedel &n bil och till kollektivirafikhdliplatser med stor turtéthet,
i Ljungskile. Skrafferade cirklar anger 500 m radie kring kollektivirafikndliplats med minst 4 turer per riktning
och timme. Gul markering anger omréde som ndr centrala Ljungskile inom 20 minuters kollektivirafikresa
(inkl. géng fill hallplats), utan att ta hdansyn till turutbud.

Parkeringstal for sarskilda verksamheter

Hotell

Hotellverksamheter kan variera stort i besoks- och personaltathet beroende pa lage
och profil samt om verksamheten inrymmer andra malpunkter som exempelvis
konferens, restaurang eller spa-anlaggning. En rimlig utgangspunkt ar ett intervall
pé 5-20 parkeringsplatser/1 000 kvm BTA for bil.2 For cykel &r det rimligt att
skapa mojlighet for en betydande andel for personalen (minst 15-20% beroende
pa zon). Andelen besdkare/kunder som cyklar antas vara i princip obefintlig,
medan det daremot bor finnas plats for ett antal lanecyklar till hotellkunder.

8 SKL 2007. Policy for parkering — processinriktad vég till en parkeringspolicy fér kommunen.
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Restaurang

For restaurang (som inte ar del av ett hotell) kan parkeringsefterfragan variera
kraftigt. Riktvarden &r cirka 100 bordsplatser per 1 000 m? BTA och en
efterfrdgan pa 20-50 bilparkeringsplatser per 1 000 m? BTA.°

For lokaler som inhyser hotell och restaurang, i kombination eller var for sig,
rekommenderas en sérskild parkeringsutredning.

Forskola

Parkeringstal for forskola kan uttryckas som antal cykel- och bilplatser per
forskolebarn eller per 1 000 m? BTA. | Uddevalla antas en tithet pa cirka 10 m?
per barn, samtidigt som arbetstatheten for forskolor i kommunen &r 20 anstéllda
per 1 000 kvm BTA.X°

Forskoleverksamhet bér innebara ett parkeringstal pa 1 cykelplats per 10
forskolebarn, vilket inkluderar utrymme fér exempelvis cykelkarror. Till detta
kommer 0,15-0,30 cykelplatser per anstalld.

Bilparkeringsefterfragan bedoms uppga till en plats per 40 barn. Dartill kommer
0,50-0,70 bilparkeringsplatser per anstalld.

Skola

1 000 m? BTA skola inrymmer cirka 100 elever och 10 anstéllda. Parkeringstalen
for cykel bygger pa en malstyrd cykelandel pa 15-30 procent for bade elever och
anstallda.

Parkeringstalen for bil bygger pa en bilférarandel pa 50-70 procent till skolan for
anstéllda och 1 besoksplats per 40 elever.

Vard, idrottsanldggning och samlingslokal

For verksamheter som vard, idrottsanlaggningar och samlingslokaler varierar
saval besokar- och anstallningstatheten kraftigt, vilket staller krav pa sarskilda
parkeringsutredningar vid planering av denna typ av verksamheter.

? SKL 2007. Policy fér parkering — processinriktad vag till en parkeringspolicy fér kommunen.
10
http://www.jmftal.artisan.se/databas.aspx2sf=dh&hg=L0& vg=Personal&sy=0&varid=59&varid=146&varid=152

&varid=149&varid=187&varid=191&varid=18%&varid=12&varid=13&year=2017&area=198&area=-
99&render=true&mode=1#tab-1 [2018-02-25].



http://www.jmftal.artisan.se/databas.aspx?sf=dh&hg=L0&vg=Personal&sy=0&varid=59&varid=146&varid=152&varid=149&varid=187&varid=191&varid=189&varid=12&varid=13&year=2017&area=198&area=-99&render=true&mode=1#tab-1
http://www.jmftal.artisan.se/databas.aspx?sf=dh&hg=L0&vg=Personal&sy=0&varid=59&varid=146&varid=152&varid=149&varid=187&varid=191&varid=189&varid=12&varid=13&year=2017&area=198&area=-99&render=true&mode=1#tab-1
http://www.jmftal.artisan.se/databas.aspx?sf=dh&hg=L0&vg=Personal&sy=0&varid=59&varid=146&varid=152&varid=149&varid=187&varid=191&varid=189&varid=12&varid=13&year=2017&area=198&area=-99&render=true&mode=1#tab-1

29 (33)

Bilaga IIl: Bakomliggande resonemang

Lokalisering och utformning av cykelparkering

Nérhet ar den absolut viktigaste faktorn for cykelparkering. Det innebér att det ar
battre med manga sma cykelparkeringar i direkt anslutning till varje ingang an en
stor. Om placeringen inte ar rétt, anvands inte cykelparkeringen.
Cykelparkeringen bor placeras pa cyklisternas naturliga vag till malet, det vill
saga i anslutning till cykelnatet, och val synlig sa att cyklisterna direkt ser var det
gar att parkera. Cyklisterna kréaver korta avstand till parkering, ju kortare arende
desto narmre maste cykelparkeringen ligga.
For bade bostader och verksamheter rekommenderas att minst hélften av platserna
laggs nara entrén, dvs. inom 0-15 m (max 35 m) och om det &r lasbart utrymme
inom 35 m (max 50 m).* Med undantag fér parkering vid stora
evenemang/besoksanlaggningar och for langtidsparkering vid stationer dar langre
avstand kan tillatas.
GCM-handboken, framtagen av Trafikverket och SKL, anger fyra 6vergripande
standarder for cykelparkeringar:*?
» Korttidsparkering (<30 min): Parkering pa stod eller i stall nara entré. En mindre
andel platser har ramlasmajlighet
» Parkering upp till 4 timmar: Cykelstall med mdjlighet att lasa fast cykeln. En
storre andel platser har ramlasmojlighet. For okad attraktivitet kan vaderskydd
inkluderas
» Parkering 6ver dagen vid arbetsplatser, skolor, bytespunkter: Vaderskydd och
ramlasmojlighet bor finnas
» Parkering Over natten vid bostdder och stationer: Vé&derskydd och
ramlasmojlighet bor finnas pa parkeringen, garna i form av lasta rum

Utformning av bilparkering

Parkeringshus

I centrala Uddevalla &r parkering i flera plan ovan mark motiverat av kostnads-
och stadsbyggnadsmassiga skal. Markparkering &r for ytkravande och ger
oonskade avbrott i stadsrummet och underjordisk parkering innebar risker att
anlaggningskostnaderna blir mycket hdga, samt att kostnaderna for parkering
inkluderas i kostnader och hyror for exempelvis bostader.

Parkeringshusen bor anlaggas med levande bottenvaningar, det vill saga med
service och handel som bidrar till stadslivet. Parkeringshusen bér ocksa byggas pa
ett sadant satt att de kan stallas om till annan anvéandning, utan att behdva rivas.

11 Om man utgédr frén malet att cykelns andel av resorna ska vara 20 %, innebdr det 0,5 cykelresor per person
och dag (i genomsnitt i Sverige goérs ca 2,5 resor per person och dag). Enligt detta resonemang boér hdlften
av platserna vara [att tillgdngliga fér cykling varje dag (dvs. helstinom 0-15 m, eller max 35 m).

12 Tillganglig pd:

https://www.irafikverket.se/contentassets/2f3d30073236441d9a0ba74559875d95f/acm _handbok.pdf
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Det innebar att de byggs med tillrackliga vaningshojder och ljusinslapp for att
kunna inredas som till exempelvis kontor, om det skulle visa sig vara ett béattre
nyttjande av fastigheten i framtiden.

Mobilitetshus

Ett mobilitetshus ar en vidareutveckling av parkeringshuset och samlar fler
mobilitetstjdnster &n bara bilparkering. En riktlinje &r att minst 5 procent av ytan
reserveras for andra tjanster an bilparkering och att dessa andra tjanster placeras i
bottenplan for att sdkra god tillganglighet. Det kan med fordel betjéna flera olika
fastigheter och funktioner (vilket méjliggér samnyttjande) och ar utformat for
flexibel anvéndning och I6pande anpassning till de boendes och andra anvéndares
onskemal. Exempel pa vad som kan inga i ett mobilitetshus:

Laddinfrastruktur for elbilar och elcyklar

Cykelparkering

Cykelpool med olika typer av cyklar (last-/ladcyklar, elcyklar, cykelkarror)
Bilpool

Plats for hyrbilar

Leveransskap/avlamningsskap for varuleveranser

Cykelfaciliteter sasom verktyg, upphangningsmoéjligheter, tvatt, luftpump
Utlaning av vagnar/karror for att underlatta hantering av varor och gods

Den exakta utformningen av denna typ av anldggningar och de tjanster som ska
inga ska utredas fran fall till fall.

Kostnader for parkering

Parkering, i synnerhet for bil, ar kostsamt att tillhandahalla. Kostnaden bestar av
tre delar:

e Anlaggningskostnad

e Alternativkostnad/markvérde

e Drift- och underhallskostnad

Anlaggningskostnaden innebar kostnad for markarbeten, asfaltering,
betongkonstruktioner, etc. och varierar kraftigt beroende vilken typ av
parkeringsanléaggning det ror sig om. Alternativkostnaden eller markvardet har
att gora med vad marken hade kunnat anvéandas till istallet for parkering och
vilken avkastning detta hade gett. | stddernas centrala delar &r markvérdet
betydande, vilket gor det fordelaktigt att anlagga parkering i flera plan pa hojden
eller under jord, istéllet for i ett plan pa stora markytor. Till dessa tva stora
kostnadsposter kommer kostnader fér drift och underhall i form av ny asfalt,
linjemalning, snérojning, stadning, ventilation, belysning och évervakning.

De totala arliga kostnaderna for att tillhandahalla parkering i Uddevalla tétort
berdknas ligga i spannet 20.000 kr — 100.000 kr per bilplats, beroende pa om den
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l6ses pa mark eller i anlaggning med flera plan. Detta innebar manatliga kostnader
fran omkring 2.000 kr och uppat. Markparkering blir den dyraste lésningen i
centrala lagen, eftersom alternativkostnaden i form av vérdet av nya bostader i
flera plan, ar sa hogt. Av samma skl kan det vara mer ekonomiskt fordelaktigt for
en exploator att bygga parkering i underjordiska garage an i parkeringshus ovan
mark. ROr det sig om parkering i flera plan under mark eller besvarliga
markforhallanden kan dock kostnaderna for underjordisk parkering bli mycket
hogre dn vad som normalt &r fallet (cirka 300.000-350.000 kr per bilplats).

Ur kommunens perspektiv ar den basta lésningen ofta att 16sa centralt belédgen
parkering i parkeringshus i kommunal regi, eftersom det ger en effektiv
markanvandning, 6kad kommunal radighet dver parkerings- och trafiksituationen
och en tydlig sérskiljning av parkeringens kostnader fran kostnaden fér andra
tjanster.

Synliggérande av parkeringens kostnader

Kostnaderna for parkering synliggors séllan for anvandarna, parkorerna, vilket gor
att det finns en utbredd uppfattning om att parkering ska kosta mycket mindre &n
vad det faktiskt kostar att tillhandahalla parkering, for kommunen, fastighetséagare,
med flera. Det som i sjalva verket sker ar att kostnaderna for parkering istéllet
fordelas pa kostnaden for bostader, varor och tjanster, som blir dyrare an vad de
annars skulle varit. Pa sa satt betalar alla samhallsmedborgare for parkering,
oavsett om de anvander den eller ej. Nackdelen med det systemet &r att det dels
skapar incitament for att &ga och anvénda bil, eftersom kostnaden for parkering ar
subventionerad, dels &r orattvist for alla de som av olika skal inte dger eller
anvander bil men som anda maste betala for parkering. Ur ett samhallsperspektiv
ar det Onskvért att parkeringen bér sina egna kostnader.

Kommunen bor darfor inte stalla for hoga krav pa antal parkeringsplatser och
dessutom vara restriktiv med att ge bygglov for parkeringsanlaggningar under
jord. Pa detta satt kan kostnaderna for att tillhandahalla parkering bade hallas nere
och lattare sarskiljas fran exempelvis bostader, samtidigt som ett mer begransat
utbud bidrar till en hogre betalningsvilja da parkering inte kan betraktas som en
sjalvklarhet.

Att arbeta for ett stort utbud av cykelparkering motiveras emellertid bland annat
av cyklingens stora hélsofordelar, bade for individen och for samhaéllet i stort.

Grundlaggande principer for flexibla parkeringstal

Nagra saker &r viktiga att tdnka pa i samband med mobilitetsatgarder och flexibla
parkeringstal:

o Atgarder for minskad efterfrdgan pa bilparkering har effekt pd manniskors
val av fardmedel och om de véljer att &ga en bil eller inte. Exakt vilken effekt
varje enskild atgard har ar dock svart att saga. Snarare ar det sa att en samling
olika atgarder tillsammans har effekt darfor att de stodjer varandra. Darfor
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foreslas fardiga atgardspaket, istéllet for enskilda atgarder, for reduktion av
parkeringstalen

e Ur en exploatdrs perspektiv ér det av avgorande betydelse att byggprojekt
har ekonomisk l6nsamhet. For att det ska vara intressant att genomfora
mobilitetsatgarder istallet for att bygga parkering maste reduktionen vara
tillrackligt stor for att garantera en besparing

e For att reduktion av bilparkeringstalen ska vara rimlig maste det réra sig om
ett projekt som ar lokaliserat sa att det finns yttre forutsattningar for att uppna
ett lagt bilinnehav (bostader) eller 1ag bilanvandning (verksamheter). Det
maste finnas en tillracklig narhet och tillgang till service med gang, cykel
och kollektivtrafik, det vill saga inom Uddevalla eller Ljungskile tatort

e Reduktion av antalet bilparkeringsplatser genom mobilitetsatgarder ar
tillampligt for storre projekt dar en och samma atgard nar flera anvandare
(storre projekt med flerbostadshus eller stérre verksamheter) och dér
bilinnehavet/bilanvandningen inte redan kan antas vara mycket lag

Parkeringskdp ur kommunens hallbarhetsperspektiv

Uddevalla kommun énskar 6ka sin radighet 6ver parkeringssituationen i centrala
Uddevalla och vill kunna erbjuda parkeringskop for att finansiera byggnation av
kommunala parkeringshus. Parkeringskop ar ett erbjudande fran kommunen till
exploatdrer som pa detta sétt kan uppfylla kraven pa att anordna parkering.
Parkeringskdpsbeloppet ska darfor ligga pa en niva som gor att exploatoren ser
det som ett rimligt alternativ till att sjalv bygga parkering, samtidigt som det
minimerar kommunens ekonomiska risk. De kostnader for att tillhandahalla
parkering som inte tacks av parkeringskdpsbeloppet técks av de
parkeringsavgifter som kommunen l6pande tar ut direkt av anvandarna. Ju lagre
parkeringskdpsbelopp, desto hogre parkeringsavgift kravs for kostnadstackning
och minskad risk for kommunen, och omvaént.

Rakneexempel, parkeringstal

For att illustrera foreslagna parkeringstal, samt effekter av atgardspaket och
samnyttjande ges ett rdkneexempel:

e Anta en nyexploatering innehéllande bostader i flerbostadshus (4 000 m?),
handel, livsmedel (1 500 m?) och kontor (2 000 m?) i centrala Uddevalla (zon 1)
Utgangspunkten &r minimitalen for bil, per 1 000 m? BTA:

7,6 bpl (bostéder), 14 bpl (centrumhandel), 11 bpl (kontor)
Den beraknade, oreducerade efterfragan ar:
31 bpl (bostader), 21 bpl (centrumhandel), 22 bpl (kontor), totalt 74 bpl

e Det mindre atgardspaketet for bostaderna och atgarder for reduktion for
verksamheter genomfors, vilket reducerar antalet parkeringsplatser for boende
respektive for anstéllda (kontor):
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6,1 bpl (bostéder), 14 bpl (centrumhandel), 9 bpl (kontor)

Den reducerade parkeringsefterfragan ar:

25 bpl (bostéader), 21 bpl (centrumhandel), 18 bpl (kontor)

Till detta ska i detta fall laggas 2 platser for poolbilar for de boende, vilket gor

att det totalt blir 66 bpl

e Den samlade reduktionen &r 8 bpl, jamfort med om inga atgarder genomforts for
att reducera parkeringstalen

e Om dessa bilplatser kan samnyttjas mellan alla de olika funktionerna sa kan Fel!

Hittar inte referenskélla. anvéndas for att berdkna den dimensionerande

efterfrdgan som behover tillgodoses:

Dimensionerande P-efterfragan, rakneexempel

Funktion Reducerad P- Vardag Fredag Lordag Kvall, natt
efterfragan 9-16 16-19 10-15
Bostdder 25 bpl (+2 0,7*25=17,5| 08*25=20 |0,7*25=17,5 1*25=25
bilpoolsplatser)

Kontor 18 bpl 1*18=18 02*18=36 | 0,1*18=1,8 | 0,1*18=1,8
Handel

Livsmedel 21 bpl 0,6*21=12,6 | 0,8*21=16,8 1*21=21 0*21=0
Totalt 64 (+2) bpl 49 (+2) bpl 41 (+2) bpl 41 (+2) bpl 27 (+2) bpl

» Den dimensionerande efterfragan pad parkering uppstar under vardagar,
kontorstid, da totalt 51 platser (inklusive 2 bilpoolsplatser for boende)
efterfragas samtidigt, det vill saga ytterligare 15 platser farre. Totalt blir det 23
bpl farre med reduktion och samnyttjande &h med oreducerade parkeringstal
och parkeringsplatser som ej samnyttjas

» Om de boende har reserverade platser, som ej kan samnyttjas, sa blir det istallet
totalt 58 bpl, 16 bpl farre & med oreducerade parkeringstal och utan
samnyttjande av platserna for kontor och handel

» Till detta kommer totalt 146 cykelplatser som ska anldggas:

» 114 cpl for bostader, varav 6 platser for mer utrymmeskravande cyklar (ex
vis ladcyklar) och 88 stoldsékra platser (ramlasmojlighet eller bakom last
dorr) for boende

» 10 cpl for handel, varav 4-5 stoldsakra platser for de anstallda

» 22 cpl for kontor, varav 21 st6ldsakra platser for de anstallda
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