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1 Bakgrund
Kommunen tar fram en ny detaljplan for Herrestads-Torp 1:3 m.fl. Som underlag for
detaljplanen tas en trafikutredning fram 6ver omradet med avseende pa bland annat
anslutningar frdn omrédet till omkringliggande gatunét. Aven geoteknik,
dagvattenhantering och behovet av schakt behdver studeras oversiktligt.
Omréadet for tankt utbyggnad ligger i anslutning till det befintliga handelsomréadet vid Ostra
Torp och den planerade utbyggnaden omfattar cirka 6000 m? ny handel.
Del av planomrédet omfattas av Ostra Torps detaljplan, dock &r stérre delen &nnu inte
planlagd. P4 omradet ligger idag ett bostadshus samt tillhérande ekonomibyggnader som
kommunen har I6st in.
1.1 Omradesbeskrivning
Handelsomradena Vastra och Ostra Torp ligger cirka 6 kilometer fran Uddevalla centrum
och skiljs at av E6:an, som ocks& matar omradet med trafik via tva trafikplatser. Den
norra av dessa ar relativt nybyggd och blev klar under 2014, Figur 1.
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Figur 1 Oversiktsbild éver Vastra och Ostra Torp. Kélla: OpenStreetMap.org.
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Utredningsomrédet begransas i soder av Hogstorpsvagen, i vaster av befintlig
daglivaruhandel, i norr av en ravin och i éster av en stéllverksfastighet, Figur 2.

Figur 2 Oversiktshild dver Véastra och Ostra Torp. Kélla: Trafikverket.

1.2 Tidigare utredningar

| samband med tidigare exploatering av handelsomrédet i Vastra och Ostra Torp gjordes
ett antal utredningar, exempelvis:

e Geotekniskt PM

e Dagvattenutredning

e MKB

e Sulfidbergutredning

e Vagutredning — Vag 161 Tavlegatan-Bauhausrondellen

e PM Buller
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1.3 Befintlig utformning

Soder om utredningsomradet stracker sig Vag 44 i 6stvastlig riktning. | en
fyrvagskorsning ansluter Hogstorpsvagen fran norr och Tavlegatan fran soder, Figur 3.

Norr om korsningen ansluter Torpvagen till Hogstorpsvagen i en vajningsreglerad
korsning, Figur 3. Till Torpvagen ansluter ytterligare en mindre vag som leder till bland
annat stallverksfastigheten.

Figur 3 Korsningarna Vag 44/Tavlegatan/Hogstorpsvagen (sdder) och Hogstorpsvagen/Torpvagen
(norr). Kélla: Trafikverket.
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Figur 4 Ortofoto dver befintlig utformning. Kéalla: Trafikverket.

Fran Hogstorpsvagen finns idag tva anslutningar norrut till det befintliga handelsomradet,
punkt 1 och 2 i Figur 4 ovan. Punkt 1 &r utformad som en cirkulationsplats med ett
separat hogersvangfalt for trafik Gsterifran. Cirkulationsplatsen har tvA genomgaende
korfalt i riktning fran vast till 6st. Punkt 2 ar utformad som en trevagskorsning med
mdjlighet att svanga in frdn Hogstorpsvagen i bada riktningarna, men endast méjligt att
gora hogersvang vasterut ut pa Hogstorpsvagen. Hogersvangen gar ut i ett separat
korfalt p& Hogstorpsvagen som ocksa utgdor hogersvangfalt till cirkulationsplatsen i

punkt 1.
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2 Forslag till ny utformning
For att I6sa angdringen till det planerade exploateringsomradet har tre principlosningar
tagits fram vilka redovisas nedan. Dessa alternativ har &ven kapacitetsberéknats i
nastkommande Avsnitt.
Samtliga ritningar aterfinns i Bilaga 1.
2.1 Alternativ 1
| alternativ 1, Figur 5, har den befintliga trevagskorsningen mellan Hogstorpsvagen och
Ostra Torpvagen gjorts om till en cirkulationsplats med samma utformningsprincip som
den befintliga cirkulationsplatsen nordvast om den foreslagna, tvd genomgaende korfalt i
sydostlig riktning, ett genomgéaende i nordvastlig riktning och ett hogersvangfalt in pa
Ostra Torpvagen.
e
,/ Ci.b
- 147
A
~. rd 13
1:42
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Figur 5 Alternativ 1.
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2.2 Alternativ 1b
For att minska byggkostnaden och minska intranget pa den exploaterbara markytan togs
en variant av Alternativ 1 fram, Figur 6. Cirkulationsplatsen ar identisk med den i
Alternativ 1 till skillnad fran att hogersvéangfaltet in p& Ostra Torpvégen tagits bort.
Va
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Figur 6 Alternativ 1b.
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2.3 Alternativ 2

Det andra alternativet som studerats ar att stanga trevagskorsningen mellan
Hogstorpsvagen och Ostra Torpvéagen och istéllet mata det nya omradet via den
befintliga cirkulationsplatsen, bla pil i Figur 7. Gods och leveranser, till sdval de nya
byggnaderna som till den befintliga intilliggande, skulle i det hér alternativet matas till
byggnadernas baksidor och lastintag via en ny anslutning till Torpvagen, grén pil i Figur 7.
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Figur 7 Alternativ 2. BI& pil symboliserar hur kunderna kommer till det nya omradet och grén pil

visar godstransporter.
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2.4 Alternativ 3

Det tredje alternativet, som innebér stérst ombyggnationer, innebar dven det att
trevagskorsningen mellan Hogstorpsvagen och Ostra Torpvéagen stangs och istéllet
foreslas en ny anslutning mot Torpvagen. Anslutning delar upp sig i ett sydligt ben som
leder kunderna in pd omradet, bl pil i Figur 8 nedan och ett nordligt ben for
varutransporter, gron pil i Figur 8.

For att mojliggoéra denna anslutning foreslas att Torpvagen far en ny strackning langre

vasterut och ansluter till Hogstorpsvéagen i en ny cirkulationsplats istéllet for den befintliga

fyrvagskorsningen.

/ s

Figur 8 Alternativ 3. BI& pil symboliserar hur kunderna kommer till det nya omradet och grén pil
visar godstransporter.
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2.5

Anslutning till Herrestadsfjallet

I anslutning till utredningsomradet finns det eventuellt planer pa att bygga ett
gruppboende i framtiden, réd markering i Figur 9 nedan. Med anledning av detta har
mojliga anslutningsvagar studerats mycket dversiktligt och redovisas i Figur 9 for
Alternativ 2, men gar aven att genomfora for Alternativ 3 dar det Gstra alternativet
ansluter till Torpvagen istallet for till lastgatan, Figur 10.

Det nya boendet ingdr inte i det planarbete som nu utfors for Ostra Torp, men kommunen
vill inte omojliggdra en anslutning i framtiden.

124

12:4

‘1:8

Figur 9 Tva alternativ till nya anslutningsvagarna mot det eventuella gruppboendet har placerats pa
varsin sida om stallvarksfastigheten och ansluter mot den tankta lastgatan.

Det finns dven planer pa att eventuellt anlagga en vag norrut mot Herrestadsfjallets
naturreservat. Med anledning av detta har mdéjliga anslutningsvagar studerats mycket
oversiktligt och redovisas i Figur 10 for Alternativ 3. Dessa anslutningsvagar gar aven att
tillampa pa Alternativ 2 enligt Figur 9.
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10 o=
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Figur 10 Tva alternativ till nya anslutningsvagar mot Herrestadsfjallets naturreservat har placerats
pa varsin sida om stéllverksfastigheten men for Alternativ 3 ansluter endast den vastra gatan till
den ténkta lastgatan. Den dstra ansluter istéllet direkt mot Torpvagen. Aven om avstandet mellan
anslutningspunkterna i det dstra alternativet blir ganska kort anses det acceptabelt da trafikflédena
bedoms blir sma.
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2.6

Omarbetning av Alternativ 2, 2019

Ar 2019 utvkades projektet med en ny kontroll av Alternativ 2 utifr&n nya férutsattningar.
En ny byggnad i omradet ansags inte langre behova ansluta direkt till den gamla
byggnaden i nordvést (City Gross) utan kunde vara en fristdende byggnad nagot upphojd
jamfort med den intilliggande. Sweco fick da i uppdrag att undersoka hur vagarna i
Alternativ 2 skulle ansluta till en sddan byggnad samt hur det ar mojligt att utforma
hojdskillnader och lutningar med tanke pa trafik och dagvatten. Reflektioner om det
tidigare Alternativ 2 framkom &ven, da en lastbil med slap som véantar pa att svanga in pa
den bakre lastvagen kan komma att blockera korsningen Torpvagen/Hogstorpvagen.
Darfor togs ytterligare en variant fram av Alternativ 2, har kallad Alternativ 2b, dar infarten
till lastvagen flyttades dsterut och déarmed forlanger stréckan dar vantande lastbilar kan
sta stilla utan att blockera korsningen.

Ett ytterligare alternativ dar lastvagen blev huvudled och Torpvagen blev en anslutande
gata med vajningsplikt diskuterades men valdes bort da trafikmangden péa lastvagen
beddms betydligt mindre an pa Torpvagen.

Bilvagen i soder for besokande trafikanter till den nya verksamheten flyttas i bada
alternativen nagot norrut jamfort med den tidigare utformningen. Detta gors for att fa plats
med ett 7 meter brett dagvattensdike mellan den nya vagen och cykelbanan som I6per
sOder om exploateringsomradet. Denna vag ar utformad likadant i bade Alternativ 2a och
2b.

Den bakre lastvagen i Alternativ 2a och 2b har utformats sa att sa lite bortschaktning av
massor som mdjligt skall behévas samtidigt som godtagbara lutningar med tanke pa
tillganglighet och vattenavrinning uppnas. Detta gors med relativt branta lutningar i borjan
och slutet av profilerna for att snabbt vinna héjd och relativt plana sektioner i mitten av
sektionerna for att slippa schaktmassor samt for att underlatta angoéring for lastbilarna.

Utformningen ar gjord i enlighet med Vagar och Gators utformning, VGU, och lutningen
Overskrider ej 6 %. Minsta vertikalradien &r satt till 600 m vilket dverensstammer med
VGU-kraven for en referenshastighet pa 60 km/h vid korta baglangder. | bade Alternativ
2a och 2b har ett 25 m langt vilplan med max 2,5 % lutning placerats innan lastvagen
ansluter till Torpvéagen.

Majligheten till anslutning med vag till Herrestadsfjallet behalls likt i det tidigare
utformningsforslaget i bada de nya forslagen. Dock behdvs en dverbryggning av
dagvattensdiket byggas for att detta ska vara mojligt.

En anslutning av cykelbana &r inkluderad i bade Alternativ 2a och 2b mellan den
existerande cykelbanan l&ngs Hogstorpvagen och den nya bilvagen till parkeringen
framfor exploateringsomradet.
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2.6.1 Alternativ 2a

Alternativ 2a ar i s& stor man som mgjligt likt tidigare Alternativ 2 med vissa forandringar
for den bakre lastvagen. Langt norr ut i omradet flyttas vagen sa langt &t norr som majligt
for att fa plats for en yta for lastintag till den nya byggnaden. Ett 6 meter brett
dagvattensdike l6per norr/éster om lastvagen fran den hdgsta punkten, ungefar i mitten
av den nya last-ytan, langs med végen tills den ansluter till Torpvagen. Detta medfor att
vagen flyttas ut nagot fran stallverksfastigheten jamfort med det tidigare alternativet.
Anslutningen till Torpvagen ar likadan som i det tidigare forslaget.

Borjon ov profil: Bilvig N

Figur 11 Alternativ 2a. Uppdaterat och férdjupat utformningsférslag for det tidigare "Alternativ 2”.
Den bakre lastvagens anslutning till Torpvagen behalls p4 samma stélle. Skrafferat omrade
beskriver ungeféarlig placering av diken.
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PROFIL: Lastvig 23
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Figur 12 Lastvagen i Alternativ 2a i profil. Profilen borjar vid anslutningen till Torpvagen och slutar
dar lastvagen ansluter bakom den befintliga byggnaden (City Gross). Den nya verksamheten
hamnar ungefar dér kullen till hoger i profilen befinner sig idag.
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Figur 13 Den framre bilvagen i Alternativ 2a och 2b i profil. Profilen borjar vid anslutningen till
parkeringen framfor den befintliga byggnaden (City Gross) och slutar en bit upp pa kullen at
sydvast i exploateringsomradet (se Figur 11). Slutpunkten for vagen kan komma att andras och

anpassas till den framtida parkeringen.
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2.6.2 Alternativ 2b

Det nya forslaget, Alternativ 2b, innehaller samma forandringar jamfort med det gamla
"Alternativ 2" som Alternativ 2a gor, i omradet bakom den nya fastigheten. Férutom detta
tas svangen ut at ster vid anslutningen till Torpvagen for att flytta denna langre bort fran
korsningen Torpvagen/Hogstorpvagen och darmed undvika att en lastbil som vantar pa
att svanga vanster in pa lastvagen blockerar korsningen.

Borjon av profit Bivig &

= 355';--::4.
3 e

Bowign ov profil Lastvig 2b

Figur 14 Alternativ 2b. Infarten for lastvagen flyttas langre 6ster ut for att vinna mer plats dar
lastbilar kan sta och vanta pa att kunna svanga. Skrafferat omrade beskriver ungefarlig placering av
diken.
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PROFIL; Lastviig 20
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Figur 15 Lastvagen i alternativ 2b i profil. Profilen bérjar vid anslutningen till Torpvagen och slutar

dar lastvagen ansluter bakom den befintliga byggnaden (City Gross). Den nya verksamheten
hamnar ungefar dér kullen till hoger i profilen befinner sig idag.
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3 Trafikanalys

3.1 FOrutséattningar

Trafikanalysen ar utférd pa korsningspunkterna pa Hogstorpsvagen och baseras pa
berédknade trafikfloéden efter fardigstallandet av den planerade exploateringen.

Figur 16 visar en bild 6ver analysomradet dar de studerade korsningspunkterna Norra
och Sédra Cirkulationen ar markerade samt placeringen av befintlig handelsverksamhet
och omradet for den planerade exploateringen.

Figur 16 Oversiktsbild 6ver analysomradet innehé&llandes studerade korsningspunkter samt
placering av befintlig och planerad handelsverksamhet. Kalla: Trafikverket.
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Kapacitetsanalyser har utforts med CAPCAL version 4.2. Som resultat erhalles belast-
ningsgrad?! och koélangd?.

Analyserna baseras pa dimensionerande timma (den 200:e mest trafikerade timman
under aret) vilket brukar sagas motsvara normal vardagsmaxtimma. Enligt VGU3, som
anger de riktvarden som Trafikverket tillampar, ska belastningsgraden vara mindre an 0,8
for "6énskvard” standard. Om belastningsgraden ligger mellan 0,8 och 1,0 &r standarden
"godtagbar”. Vid belastningsgrader som ar stérre an 1,0 ar kapaciteten otillracklig vilket
ger standigt vaxande koer.

3.2 Resultat

| Figurerna nedan indikerar gron farg korfalt med énskvard/god framkomlighet
(belastningsgrad < 0,8), gul farg acceptabel/begransad framkomlighet (belastningsgard >
0,8) samt rod farg dverbelastade korfalt (belastningsrad > 1,0).

3.2.1 Alternativ 1 - utbyggnad av befintlig vdjningsreglerad korsning till
cirkulation

Detta alternativ medfor att befintlig vajningsreglerad korsning byggs om till cirkulation,
vilket medfor att befintligt handelsomrade dster om IKEA samt utbyggnaden av
handelsverksamheten forsorjs av tva cirkulationer.

Norra Cirkulationen

IKANO Norra IKANO Norra
0.6
93 106 199 030
J L T <J-> Hogtorpsvigen SO
Hogtorpsvégen SO 03
0.07
L 106 0.1 il 0.3
4 0.34 “ os0
93 <+— 834 o1 -
834 —» a-—b
Hogtorsvigen NV Hogtorsvigen NV

Figur 17 Analyserade trafikfloden (fordon/maxtimma) samt resulterande belastning vid analys av
korsningspunkt Norra Cirkulationen/Hogstorpsvégen i Alternativ 1.

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten &ar god i den studerade
korsningspunkten da& samtliga tillfarter har en belastningsgrad under 0,8, Figur 17.

1 Forhallandet mellan verkligt flode (som 6nskar passera) och kapacitet (mattnadsflode). Om
belastningsgraden éverstiger 1 ar kapaciteten otillracklig.

2 Har redovisas den s k 90-procentilen, dvs den maximala kélangd som uppstar under 90% av den
analyserade tiden. Under 10% av tiden, dvs 6 minuter, kan kdn vara langre.

8 Vagars och Gators Utformning
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Sodra Cirkulationen

IKANO Sédra
99 221 319
\ Hogtorpsvéigen SO
+— 221
99 —f <+— 841
841 —»
Hogtorsvigen NV

.

IKANO Sédra

1.7
0.49

Hogtorpsvigen SO
0.3
0.16
02 4 0.3
0.38 0.61
0.1
- —
0.38
Hogtorsvégen NV

Figur 18 Analyserade trafikfloden (fordon/maxtimma) samt resulterande belastning vid analys av
korsningspunkt Sédra Cirkulationen/Hogstorpsvagen i Alternativ 1

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten ar god i den studerade

korsningspunkten, da samtliga tillfarter har en belastningsgrad som understiger 0,8, Figur

18.

Eventuell forekomst av kdbildning mellan Norra och Sédra cirkulationen kan inte studeras
i analysverktyget Capcal. Resultaten indikerar dock att endast kortare kder uppstar pa
Hogstorpsvagen mellan cirkulationerna, varfor risken for langre kdbildningar som stracker

sig hela avstandet mellan korsningspunkterna bedéms vara relativt liten.
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3.2.2 Alternativ 1B - utbyggnad av befintlig vdjningsreglerad korsning till
cirkulation, utan fri hogersvidng i sodra cirkulationen

Detta alternativ medfor att handel sydost om IKEA samt den planerade
handelsexploateringen kommer att forsorjas av tva cirkulationer, dar den sodra
cirkulationen inte kommer utformas med ett separat hdgersvangfalt mot handelsomradet.

Norra Cirkulationen

IKANO Norra IKANO Norra
0.6
93 106 199 0.30
J L T <J+ Hogtorpsvigen SO
\ Hogtorpsvégen SO 03
0.07
- 106 0.1 4, 0.3
o3 —24 <+— 834 034 0.60
0.1
834 —» 034-—>
Hogtorsvigen NV Hogtorsvéigen NV

Figur 19 Analyserade trafikfloden (fordon/maxtimma) samt resulterande belastning vid analys av
korsningspunkt Norra Cirkulationen/Hogstorpsvagen i Alternativ 1B

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten &ar god i den studerade
korsningspunkten, da samtliga tillfarter har en belastningsgrad som understiger 0,8, Figur

19.
Sddra Cirkulationen
IKANO Sédra
99 221 319
\ J Hogtorpsvéigen SO
- 221
99 —’ <+ 841
841 —»
Hogtorsvidgen NV

IKANO Sddra

\.L
%—P

0.38

|Hogtarpsvi:igen S0

. .

0.76

Hogtorsvégen NV

Figur 20 Analyserade trafikfloden (fordon/maxtimma) samt resulterande belastning vid analys av
korsningspunkt Sédra Cirkulationen/Hogstorpsvégen i Alternativ 1B
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Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten &ar god i den studerade
korsningspunkten, da samtliga tillfarter har en belastningsgrad som understiger 0,8, Figur
20.

Framkomligheten i samtliga studerade tillfarter bedéms vara god. Belastningsgraden for
tilifarten fran Hogstorpsvagen SO i den Sddra cirkulationen okar fran 0,61 till 0,76 vid
avsaknaden av ett specifikt hogersvangfalt in mot handelsverksamheterna. Analysen
indikerar dock att framkomligheten ar fortsatt god, da& belastningsgraden understiger 0,8.

3.2.3 Alternativ 2 — stiangning av befintlig vdjningsreglerad korsning

Detta alternativ medfor att handel sydost om IKEA samt den planerade
handelsexploateringen endast kommer att forsorjas av befintlig cirkulation, i alternativen
ovan benamnd som den "Norra Cirkulationen”.

Norra Cirkulationen

IKANO Norra IKANO Norra
3.8
93 106 199 Wl
J L T 4L Hogtorpsvdgen SO
Hogtorpsvégen SO
Q 0.8
0.25
0.6 ‘ 0.8
93 —+ 0.42 0.59
833 —» 04
0.42
Hogtorsvagen NV Hogtorsvdgen NV

Figur 21 Analyserade trafikfloden (fordon/maxtimma) samt resulterande belastning vid analys av
korsningspunkt Norra Cirkulationen/Hogstorpsvéagen i Alternativ 2

Analysen indikerar att framkomligheten i korsningspunkten Norra
Cirkulationen/Hogstorpsvagen ar god aven vid en stangning av den sddra infarten till de
befintliga och planerade handelsverksamheterna, Figur 21.
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3.2.4 Alternativ 3- flytt samt utbyggnad av befintlig vdjningsreglerad korsning till

cirkulation

Detta alternativ medfor att befintlig vajningsreglerad korsning byggs om till cirkulation
samt flyttas till korsningen Hogstorpsvagen/Torpvéagen, vilket medfor att befintligt
handelsomrade 6ster om IKEA samt utbyggnaden av handelsverksamheten férsorjs av

tva cirkulationer.

Norra Cirkulationen

IKANO Norra
140 238 378
\ J Hogtorpsvégen SO
+ 238
140 J <+— 787
787 —»
Hogtorsvigen NV

IKANQO Norra

2.0

Hogtorpsvigen SO

0.6
0.18
03 4 < 0.6
0.38 0.60
0.2
0.38
Hogtorsvidgen NV

Figur 22 Analyserade trafikfloden (fordon/maxtimma) samt resulterande belastning vid analys av
korsningspunkt Norra Cirkulationen/Hogstorpsvéagen i Alternativ 3

Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten ar god i den studerade

korsningspunkten, da samtliga tillfarter har en belastningsgrad som understiger 0,8, Figur

22.

Sddra Cirkulationen

IKANO Sédra
57 88 108
\ J Hogtorpsvégen SO
p - 108
57 J <+— 974
974 —»>
Hogtorsvdgen NV

IKANO Sddra
0.9
0.32
4J.> Hogtorpsvigen SO
4 01
0.09
0.1 0.1
D 38 0.67
D 38
Hogtorsvigen NV

Figur 23 Analyserade trafikfloden (fordon/maxtimma) samt resulterande belastning vid analys av
korsningspunkt Sédra Cirkulationen/Hogstorpsvégen i Alternativ 3
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Kapacitetsanalysen indikerar att framkomligheten &ar god i den studerade
korsningspunkten, da samtliga tillfarter har en belastningsgrad som understiger 0,8, Figur
23.

Tidigare genomférda utredningar har studerat framkomligheten i korsningspunkten Vag
44 — Tavlegatan — Hogstorpsvagen. Genomforda kapacitetsanalyser i denna
korsningspunkt indikerar att kobildningar uppkommer pa tillfarten frn Hogstorpsvagen
under de hdgst belastade perioderna som stracker sig forbi punkten fér den planerade
cirkulationen. Fordon riskerar darmed att bli stdende i cirkulationen periodvis, vilket kan
paverka framkomligheten i det narliggande trafiksystemet genom att lIasningseffekter kan
uppsta. Sett ur kapacitets- och framkomlighetssynpunkt ar det darfér mycket olampligt att
flytta den sddra korsningspunkten till den i Alternativ 3 féreslagna placeringen.
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4 Konsekvenser

41 Alternativ 1

Forslaget innebar en 16sning med hog kapacitet och laga till mycket laga belastningstal.
Avstandet mellan cirkulationsplatserna pa Hogstorpsvagen blir relativt kort, men risken for
k6 mellan cirkulationsplatserna bedéms som liten.

Ytterligare en cirkulationsplats pa Hogstorpsvagen kommer att forsamra komforten for
bilisterna men trafiksakerheten bedoms 6ka nagot da den befintliga vanstersvangen fran
Hogstorpsvégen in pa Ostra Torpvagen forsvinner.

Anlaggningskostnaden ar relativt stor och kraver mark pa bada sidorna om
Hogstorpsvagen.

4.2 Alternativ 1b

Forslaget innebar en 16sning med hog kapacitet, om an ndgot lagre an i Alternativ 1, och
relativt laga belastningstal. Avstandet mellan cirkulationsplatserna pa Hogstorpsvagen blir
relativt kort, men risken fér ko mellan cirkulationsplatserna bedéms som liten.

Ytterligare en cirkulationsplats pa4 Hogstorpsvagen kommer att forsamra komforten for
bilisterna men trafiksékerheten bedéms 6ka nagot da den befintliga vanstersvangen fran
Hogstorpsvagen in pa Ostra Torpvagen forsvinner.

Anlaggningskostnaden ar relativt stor, om &n nagot lagre an i Alternativ 1, och kraver
mark framst p& den sodra sidan om Hogstorpsvagen.

4.3 Alternativ 2

Forslaget innebar en 16sning med hog kapacitet, men belastningstalen dkar nagot utifran
dagens nivaer. Dock forsvinner en korsningspunkt, vilket gor att flodet pa
Hogstorpsvéagen blir battre.

Genom att trevagskorsningen mellan Hogstorpsvagen och Ostra Torpvagen stangs
forbattras trafiksékerheten pa strackan. Dock blir fardvagen for kunder till de Gstra
delarna av handelsomradet ndgot langre i det har alternativet. En fordel ar att
godstrafiken far en egen infart till omradet och inte behover blandas med
personbilstrafiken.

Anlaggningskostnaden ar troligtvis n&got lagre an i Alternativ 1 da lastgatan kan anlaggas
utan paverkan pa befintlig trafik och nastan helt inom planomradet.

4.4 Alternativ 3

Forslaget innebar en I6sning med hog kapacitet i korsningspunkterna. Dock ar risken stor
for att utformningen far paverkan pa korsningen mellan Hogstorpsvagen och Vag 44.
Avstandet mellan dessa korsningspunkter blir kort och de befintliga magasinen for
korsningen kortas ner. Risken &r att det uppstar lasningar i den sddra cirkulationsplatsen,
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4.5

vilket orsakar kapacitetsproblem. Orsaken kan dock, utanfér maxtimmen, underlétta for
trafik fran Torpvagen att komma ut pa Hogstorpsvagen.

Ytterligare en cirkulationsplats p& Hogstorpsvagen kommer att forsamra komforten for
bilisterna men trafiksakerheten bedoms 6ka nagot da den befintliga vanstersvangen fran
Hogstorpsvagen in pa Ostra Torpvagen férsvinner.

Anlaggningsmaéssigt &r detta det mest omfattande alternativet och stora kostnader
behover laggas pa saval cirkulationsplats som flytt av Torpvagen.

Anslutning till Herrestadsfjallet

| bade Alternativ 2 och 3 ar det méjligt med en ny anslutning norrut mot Herrestadsfjallet.
For bada alternativen undviker en vastlig dragning bergknallen dster om
stallverksfastigheten. | Alternativ 3 leder den vastliga dragningen aven till att en kortare
vagstracka behdver anlaggas, da den kan samutnyttjas med leveranstrafikens vag. Det
vastliga alternativet undviker aven en ny utfart pa Torpvagen.

Nackdelen med det vastliga alternativet ar att anslutningsvagen troligtvis (helt eller delvis)
forlaggs pa tomtmark och till viss del behdver samutnyttjas med leveransfordon.
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4.6

4.7
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Alternativ 2a, 2019

Konsekvenserna av Alternativ 2a ar i stort sett identiska med det tidigare
utformningsférslaget "Alternativ 2”. Lastbilar med slap som ska svanga vanster fran
Torpvagen in pa lastvagen men maste vanta p& métande trafik kan komma att blockera
korsningen Torpvagen/Hogstorpvagen. Det &r dock oklart hur ofta detta skulle ske da
ingen trafikanalys utférts i denna korsning eller for Torpvagen.

Alternativ 2b, 2019

Alternativet ger i stora drag liknande konsekvenser som det tidigare utformningsforslaget
“Alternativ 2”. Till skillnad fran Alternativ 2a finns det plats for en lastbil med slap att sta
helt inne p& Torpvagen och vanta pa vanstersvang utan att riskera att blockera
korsningen Torpvagen/Hogstorpvagen. Alternativet tar mer mark i ansprak an alternativ
2a. Marken som berors ar det graskladda, sluttande omradet narmast 6ster om den
befintliga anslutningen till Torpvagen. For att sédkerstalla och underlatta for lastbilar med
slap att klara av den skarpa hdégersvangen precis i bérjan av Torpvagen kan en
breddning av vagkanten "inat” i kurvan behovas.

Massbalansberakningar

For att kunna genomfora en massbalansberakning av omradet har en preliminar
hoéjdsattning gjorts. Den har anpassats till omradets ytterkanter (i vaster Ostra Torpvagen,
i séder Hogstorpsvagen och cykelbanan parallell med denna och i vaster
stallverksfastigheten), Figur 24.

Malet har varit att skapa en sa plan yta som mgjligt. Lutningarna inom omradet varierar
mellan 1 och drygt 4 %.
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Figur 24 Hojdsattningsplan, detalj ur Bilaga 2.

Behovet av schakt och fyll har beraknats for tva olika scenarier:

1. Utan hansyn till verbyggnad. Omradet schaktas/fylls till hojderna i
héjdséattningsplanen, Figur 24.

2. Med hansyn till 6verbyggnad. Omradet schaktas/fylls till 0,6 meter under
hojderna i hoéjdsattningsplanen, Figur 24, for att mojliggdra en dverbyggnad av
parkeringsplatsen samt grundlaggning av byggnader.

Resultaten av berakningarna framgar av Figur 25 och Tabell 1.

| berdkningarna har trolig mangd bergschakt redovisats separat, da denna typ av schakt
har stérre potential att &teranvandas inom eller utom projektet.
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Figur 25 Schaktplan. Gula omraden indikerar schakt och blada omraden indikerar fyll. Detalj ur
Bilaga 2.

Tabell 1 Berékning av schakt/fyll.

SCENARIO 1 SCENARIO 2
UTAN HANSYN TILL ~ MED HANSYN TILL
OVERBYGGNAD OVERBYGGNAD
JORDSCHAKT 19 000 m3 34 500 m3
VEGETATIONAVTAGNING
3 S

UNDER FYLL 3100 m Ej beraknat
FYLL 5900 m? 200 m3
TROLIG BERGSCHAKT 22 300 m3 25200 m3
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6 Slutsatser

Analysen indikerar att framkomligheten i samtliga tillfarter ar god i alla studerade
scenarier. Risken for kdbildning mellan den Norra- och Sddra Cirkulationen bedéms vara
relativt liten.

Baserat pa tidigare utredningar bor inte den sddra korsningspunkten flyttas till den
foreslagna placeringen (enligt alternativ 3), da det finns risk att kobildningar som stracker
sig igenom korsningspunkten uppkommer. En konsekvens av detta ar att
framkomligheten i det omkringliggande trafiksystemet kan férséamras genom att
lasningseffekter uppstar.

Ur utformningssynpunkt ar det majligt att fa till funktionella och trafiksakra losningar i alla
de tre alternativen. Dock beddéms Alternativ 3 fa en samre standard da narheten mellan
den sddra cirkulationsplatsen och korsningen Hogstorpsvagen/Vag 44 bidrar till en
svarorienterad trafiksituation.

Alternativ 3 bedéms ocksa fa den hogsta anlaggningskostnaden.

Alternativ 2a och 2b har en liten paverkan pa trafikflodet p& Hogstorpvagen samtidigt som
det inte inkluderar stora ombyggnationer av befintliga vagar och kan darfér anses som
relativt kostnadseffektivt och smidigt att bygga. En god separering mellan vanlig biltrafik
och godsfordon uppnas vilket minskar bade risk for konflikter och koer. Alternativ 2b
minskar dessutom risken for att lastbilar skapar koder i korsningen mellan Torpvagen och
Hogstorpvagen vilket kan komma att bli ett problem i Alternativ 2a &ven om det kraver
mer mark for att byggas.
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