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SAMMANFATTNING

Torp Kopcentrum har idag ca 74 000 m?> BTA handelsyta och kontor norr om vég
786 (tidigare vdg 161). En detaljplan héller pa att upprittas for planerade
tillbyggnader pd omrddet. Planen omfattar utbyggnad av handel i kopcentrum till
totalt 63 000 m?, ca 18 000 m* mer in i dag. Dirutdver tilldter planen en utdkning av
ytorna for Preem och McDonalds frén 950 till 1200 m?. Parkeringen for dessa
verksamheter anordnas inom deras fastigheter. Detta PM behandlar trafikfragorna
tillhdrande detaljplanen.

En detaljplan for Ostra Torp har tidigare upprittats och vunnit laga kraft. IKEA och
IKANO har dér byggt ut ca 61 000 m*> BTA handelsyta som 6ppnades hdsten 2013.
Ett mindre handelshus planeras norr om IKEA i Grytingen med totalt ca 2700 m>. P4
Soédra Torp har ocksa nya detaljplaner upprittats som tillsammans med befintliga
byggnader, Biltema och Plantagen, medger utbyggnader p& ca 24 000 m*. En ny
detaljplan for ett hotell, med 14-16 000 m> BTA plus SPA 1 000-2 000 m?, dr under
uppréttande. Tidigare har varit under utarbetande en detaljplan for ca 11 000 m?
BTA handel i Sydvéstra Torp. Den planeringen har dock avbrutits.

Det dvergripande trafiksystemet for etableringarna ér till stora delar gemensamt. I
beskrivningen av utbyggnaden av Torp kdpcentrum har dédrfor alla planerade
omradena beaktats. Huvudvignétet som berors dr E6:an, vig 44 och vdg 161 med ny
strackning norr om Torp Képcentrum med anslutning i Norra Torpmotet. Dessutom
ingdr vdg 786 (tidigare vig 161).

Figur 1. Oversikt beﬁntlgt Torp Képcentrum.

Trafikpro gnoser har upprittats for den planerade utbyggnaden. Trafikrékningar har
utforts som visar att trafikalstringen frin Ostra Torp ligger visentligt ligre &n
tidigare antagits. Trafikstudier under hogtrafik, efter 6ppnandet av IKEA och
IKANO i samband med julhandeln, i de mest belastade korsningarna pé vig 786 och



vég 44 visade att de kder som uppkom d& berodde pa att trafik inte kunde tas om
hand inne pa Torp Kdpcentrum i erforderlig omfattning. Nagra ldngre koer
noterades t.ex. inte i korsningarna pa vig 44 med Kurverddsleden, Undavégen eller
Tavlegatan och inte heller i Torpmotets rampsystem. Trafikrdkningarna tydde ocksa
pa att kundtillstromningen inte varit i proportion till utbyggnadstakten.

Man ser ocksé att handelsytan okats med totalt ca 70% i omradet medan trafiken
under maxtimman har dkat med totalt ca 10-15%. Aven for Torp Kdpcentrum &r
kundtillstromningen nigot ldgre dn tidigare, bl.a. beroende pé att viss handel flyttat
over till Ostra Torp. Ytterligare studier efter 5ppnandet av Norra Torpmotet och
Nordlidnken- ny strickning av vdg 161- visar att kder inte lingre uppkommer. I
trafikanalysen redovisas framst forslag inne pa handelsomradet, eftersom det 4r dér
problem med framkomligheten noterats.

SWECO:s prognoser i rapport TRAFIKANALYS AV VAG 44 GENOM
UDDEVALLA visar att man klarar ytterligare ca 44 700 m* utbyggnad till ar 2025
med smaérre atgérder 1 ndgra korsningar pa vig 44. Det géller Undavédgen och
Kurverddsleden. Om man ldgger in en extra fas i signalen i Undavégen for trafik
fran Oster far man belastningen 0.87 med Sc5 (Scenario 5 &r 2025 med planerad
utbyggnad med ca 44 700m?) dvs négot ligre in i SWECO:s utredning. Och med ett
separat korfalt for hgersvingande fran Kurverddsleden i norra tillfarten klarar man
kapaciteten dven dar.

Atgiirder pa lingre sikt kan t.ex. vara en utbyggnad till 2+1 viig pa avsnittet
Bratterddsmotet — Lerbomotet, som har en potential att minska trafiken pa vig 44
med ca 5000 fordon per dygn (enligt SWECO:s utredning). Kombinerat med ITS,
som visar forslag till vigval, kan det vara en tillricklig atgérd. En atgdrdsvalsstudie
(AVS) planeras av Trafikverket for val av limpliga &tgirder i huvudvignitet.

Om de i1 utredningen redovisade atgérderna vidtas inne pa omradet visar analysen
att man klarar berdknade trafikokningar.

Utbyggnaden av norra ldnken och Norra Torpmotet har inneburit att man fatt ett
robustare huvudnat. Kundtillstromningen fran véster (ca 15% béde till dstra och
véstra Torp), fran E6 N (ca 15% bade till 6stra och vistra Torp), och mellan dstra
och vistra Torp (ca 8%) kan utan storre omvégar vélja Norra Torpmotet. Det
innebir att det sérskilt vid hogtrafik blir betydligt mindre risk for kdbildning i bade
huvudvégnitet och inne 1 anldggningen.

Parkeringsbehovet berdknas med utgangspunkt fran Uddevalla kommuns
parkeringsnorm frin 1994-04 med 40 platser per 1000 m> BTA. Planen omfattar
63 000 m* BTA, vilket ger ett behov pé ca 2520 platser, fordelat pa kundparkering
och personalparkering.

Markparkeringen for kunder uppgar till ca 1700 platser (avdraget ca 110 platser for
vagngarage, HCP och familjeparkering) och takparkeringen till ca 670 platser.
Personalparkeringen uppgér till ca 315 platser. Det innebir totalt 2685 platser att
jamfora med behovet pa 2520. Till detta tillkommer den befintliga
pendelparkeringen pé ca 290 platser.



Den lokala kollektivtrafiken ang6ér befintliga hallplatser intill regionbussterminalen.
Ett lokalt héllplatsldge finns i nédra anslutning till anliggningens mittentré dar det
finns mdjlighet att tidreglera.

Gang-och cykeltrafiken leds som idag, via GC-tunnlar i 6ster under E6 och i soder
under vdg 786 in mot anldggningen. Fran regionbusstreminalen och
lokalbusshéllplatserna dras gangbanor mot anldggningen. Pa nagra stillen finns dven
géngbanor frin parkeringsytorna, dels for att samla gangtrafiken till en passage men
ocksa for att ge battre kvalitet for familjeparkering. Det finns dessutom planer pd en
ny GC-tunnel, under den Ostra tillfarten frén vig 786, som medger en béttre och
sakrare forbindelse till bland annat regionbussterminalen.



1 BAKGRUND, SYFTE OCH MALSATTNING.

Torp Kopcentrum ér ett regionalt kopcentrum med knappt ca 74 000 m? bruttoarea
norr om vig 786.

Planomradet omfattar de delar av Torp kdpcentrum som ligger norr om vig 786 och
véster om E6:an. Planen omfattar dock inte Bauhaus eller den Thonégda gallerian
véster om ICA, sammanbyggd med Bauhaus. Planerade tillbyggnader omfattar ca
18 000 m? handelsyta.

Sodra Torp omfattar idag ca 24 000 m*> BTA. En detaljplan for Torp Segelhotell,
med ca 240 rum, restaurang, konferens, bad och relax, dr under upprittande.
Tidigare har en plan varit under utarbetande for Sydvéstra Torp med ca 11 000 m?
handelsyta. Den planen har dock avbrutits.

En utbyggnad med ca 61 000 m? handelsyta har uppforts i Ostra Torp och
intressenter dr IKEA/IKANO. Anlidggningen dppnades hosten 2013.

Det dvergripande trafiksystemet for etableringarna ir till stora delar gemensamt och
kundtillstrdmningen péverkar varandra. I beskrivningen av utbyggnaden av Torp
Kopcentrum har darfor etableringen i Ostra och Sodra Torp ocksa beaktats.

Syftet med detta PM ér att utgdra underlag till detaljplan for omrédet och att foresla
atgérder 1 trafiksystemet och redovisa konsekvenser av dessa.

Malsdttningen ér att forslaget skall bibehilla god framkomligheten pa vig 786 samt
att forbéttra framkomligheten inne pa omradet for frimst bil- och kollektivtrafik
men dven for oskyddade trafikanter.
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Figur 3. Torp Képcentrum



2 FORUTSATTNINGAR
2.1 Allmant

Vistra Torp omfattar totalt ca 98 000 m? handelsyta och kontor, varav ca 74 000 m?
pa norra sidan av vig 786 och ca 24 000 m? p4 den sddra sidan. Torp kdpcentrum,
norr om vig 786, planerar nu for ytterligare utbyggnad av handelsytan. Planen
omfattar utbyggnad av handel i kdpcentrum till totalt 63 000 m?, dvs. ca 18 000 m?
mer dn i dag. Dérutdver tilldter planen en utdkning av ytorna for Preem och
McDonalds frén 950 till 1200 m?. Parkeringen for dessa verksamheter anordnas
inom deras fastigheter.

Oster om E6:an har det byggts ut sammanlagt ca 61 000 m? handelsyta. En
utredning har genomforts i ett tidigare skede for att belysa vilka konsekvenser dessa
utbyggnader kommer att fa pa trafiksituationen och vilka atgirder som kommer att
krévas. Dessa har nu delvis foljts upp och konsekvenserna diskuteras i avsnittet
2.2.2. Vidare planeras det for ett nytt hotell pa totalt 15 -18 000 m* med 240 rum,
strax soder om vig 786.

2.2 Befintliga forhallanden

2.2.1 Huvudvagnat

I trafikplats Torpmotet mdts de nationella och regionala huvudvégarna E6, vig 44
samt vig 786. Vig 161 har getts en ny strackning norr om Torp K&pcentrum och
ansluter till Norra Torpmotet. E6:an ingér i det nationella vignéatet och &r ocksd
Norges viktigaste forbindelse med kontinenten. Vig 44 ir en viktig forbindelse
mellan E6:an med trafikplats Torp och E20 vid Gotene och passerar bl.a. Uddevalla,
Vinersborg, Trollhéttan och Lidkdping.

Vig 161 forbinder Orust, Bokendset och Lysekil med E6:an och utgér tillsammans
med vig 44 en viktig regional vigforbindelse for Fyrstadsomridet.
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Figur 4.1 Torpmot mots de nationella och fegional huvudvdgarna , vig 44 samt vig 76.

2.2.2 Befintlig trafiksituation

10

Den tidigare trafikutredningen har haft som grund tvad manuella trafikrdkningar &r
2006 och ar 2009 samt ett antal slangrékningar fran olika ar. Vissa uppfoljningar har
utforts efter utbyggnaden av Ostra Torp. Viss handel har flyttat fran Torp
Kopcentrum till Ostra Torp, varfor uppfoljningen inte #r helt relevant avseende
uppmiitta trafikfloden. Detta har korrigerats i de reviderade trafikprognoserna.

Foljande resultat framgar av manuella och maskinella trafikrdkningar frdn 2009 och
2013.



TID TORP KOPCENTRUM OSTRA TORP
Vistra Mellersta Ostra
2009 145 fr 660 fr 1050 fr 140 fr
2013 740 ma 500 ma
25-29 nov* 700 to 480 to
975 fr 620 fr
Vectura slang | 44 ma 263 ma 693 ma 360 ma
Sep** 61 to 282 to 847 to 350 to
54 fr 403 fr - fr 400 fr
506 16
660 s0O
Okt** 42 ma 177 ma 563 ma 425 ma
32 to 239 to 791 to 420 to
57 fr 273 fr = i 550 fr
745 16
780 s0O
* Lonevecka ** Ej lonevecka

Tabell 1. Trafikrakningar i berérda tillfarter 2009 och 2013. Tabellen visar trafik in mot anldggningen under
maxtimmen (fore norra lankens dppnande).

Av trafikrdkningarna framgér att fredag eftermiddag utgdér den mest belastade
timmen for hela omradet. Virt att notera ir dock att maxtimmen for Ostra Torp &r
som storst p4 sdndagar. Man ser att trafiken till Ostra Torp under den
dimensionerande timmen (fredag eftermiddag) ar ca 60-70% av sondagens
maxtimme enligt Vecturas slangmétningar frdn 2013. Det vill sdga den mest
belastade timmen for IKEA/IKANO intrédffar lordag/sondag och inte pa fredag som
tidigare prognoser forutsatt. Trafikalstringen pd sondag, nar maximal
kundtillstromning intrédffar, ligger pa ca 70% av prognosen.

Den totala handelsytan i hela omradet har 6kat med ca 70% medan trafiken har dkat
med ca 10-15%.

Figur 6. Befintlig trafiksituation inne p& Torp Kopcentrum.

Figur 5. Cirkulationsplats inne pa Torp K&pcentrum.
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Studier av trafiken till Torp handelsomrade under julhandeln visade att 16rdagen den
21 december 2013 vixte koerna frdn Viastra Torp genom cirkulationerna i
trafikplatsen pa E6:an och forbi Tavlegatan. Nagra kder som fick vanta mer 4n ett
omlopp noterades inte varken i Tavlegatan, Undavégen eller Kurverddsleden.

Senare studier, efter dppnandet av norra Torpmotet och ny strackning av vdg 161,
norr om anlidggningen, visar i princip inte lingre nigra kder. Man har fatt en bittre
fordelning av trafiken. Parkeringarna dr inte heller fullbelagda under storhelgerna.

Figur 7. Parkering pa Torp kdpcentrum., ddr bild 1 och 2 visar parkering utanfor Torp kdpcentrum. Bild 3 visar personalparkeringen
norr om byggnaden och bild 4 visar pendelparkeringen i sydost.

Orsaken till de tidigare noterade kderna var bl. a att trafik in mot Torp Kdpcentrum
hindrades av trafik ut frdn omradet.

Att den totala handelsvolymen inte 6kar mer kan ocksa bero pa att fler handlar pa
nétet.

Analysen av nuvarande situation visar att koer kan uppkomma genom att svingande
trafik hindrar genomgdaende trafik. Problemet har dock 1 stort sett upphort efter
utbyggnaden av Norra Torpmotet.
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Ett annat problem &r trafiksignalerna som prioriterar trafiken pa vig 786 i sa hog
utstrickning att koer tidvis uppkommer inne pa omradet. Omloppstiderna blir
onddigt ldnga och utfarten frdn omradet prioriteras ned i1 for hog grad.

Nedan redovisas trafikrdkningar fran 2009 av maxtimtrafik. Man kan bl.a. notera att
genomfartstrafiken pa vig 161 (numer vdg 786) uppgér till 485 bilar forbi Torp
Kopcentrum medan ca 4 000 har mél i omradet. Det innebdr att kapaciteten framst
avgors av handelstrafiken. Sarskilt efter det att viag 161 getts ny strackning.
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Figur 8. Befintlig trafik dimensionerande timme ar 2009.

2.2.3 Kollektivtrafik

Pa Torp kopcentrums omrade finns idag en bussterminal med 10 platser for
regionala linjer. Det finns ocksa ett antal héllplatser for lokala busslinjer. Torp-
terminalen fungerar som ett nav for Vésttrafiks busstrafik i mellersta Bohuslin och
som bytespunkt mellan regional och lokal busstrafik. Aven expressbussar angdr

bussterminalen. Terminalen angdrs ocksd av andra aktorer som erbjuder
direktforbindelser med bl.a. Géteborg och Oslo.
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Figur 9. Regionalbussterminal intill E6 i Oster.

2.2.4 Gang- och cykeltrafik

Ett gang- och cykelstrak finns ldngs sddra sidan av vig 786 och vig 44 med
fortsattning mot Herrestad och centrala Uddevalla. En gang- och cykelport finns
under vdg 786 vid Torp kdpcentrum samt passager i plan vid de tva véstra
anslutningspunkterna.

Ett gng- och cykelstrak finns ocksd utmed Hogstorpsvégens Ostra sida. I sdder
ansluter stréket till gdng- och cykelstrédket utmed vig 44 via en planskild port dster
om Tavlegatan. Det finns ocksé en planskildhet under E6:an i h6jd med Torp
kopcentrum vid COOP som forbinder anldggningen med straket utmed
Hogstorpsvdgen. Gang- och cykeltrafiken &r relativt begransad.

A | RESTAURANG |

Figur 10. Befintlig gdngpassage mellan Torp kdpcentrum och parkeringen i sdder.
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2.3 Framtida forhallanden

2.3.1 Regionalt vagnat

Det 6vergripande vigsystemet kring Uddevalla har byggts ut successivt. Vig 44
byggdes om till motorvig genom Uddevalla pa 70-talet och till fyrfiltsvig med
plankorsningar fram till nuvarande E6:an. E6:an gavs en ny strickning dver
Byfjorden ar 2000 och motorvégen har dérefter byggts ut i etapper mot norska
gransen.

Lokaliseringen av vég 44 har utretts i en lokaliseringsplan ar 1997. Den redovisar
fem alternativa vagkorridorer, tre sdder om Byfjorden och tva norr dédrom. I
beslutshandlingen togs inte stillning for ndgot av alternativen eftersom
utredningsmaterialet ansags otillrickligt. Det d4 mest aktuella norr om Byfjorden
redovisas nedan (Kérra-Grytingen).

Flgur 11 Alternauv Karra-Grytlngen-

2.3.2 Framtida vagsystem i Torp

Trafikverket har som ndmnts byggt ut vignatet vid Torp for att fd ett mer robust
system. Lysekilsvigen — vig 161 leds i ny strackning, norr om Torps Kdpcentrum
och ansluts i en ny trafikplats pa E6:an, — Norra Torpmotet.

Olika atgirder pa huvudvignitet har utretts i en tvadelad forstudie, Del 1
Trimningsatgirder och Del 2 Nybyggnadsatgérder. Efter detta har SWECO utfort en
Trafikanalys av vig 44 genom Uddevalla (2016-04-04) dér prognoser upprittats for
2025 och 2040 med aktuella utbyggnadsplaner. Vectura har utrett vad som hinder
om framkomligheten forsdmras i Kérratunnlarna. PM: Trafikutredning
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Uddevallatunnlar. Tillsammans ger de ett bra underlag for Atgirdsvalsstudier

(AVS).

Man kan notera att i SWECO:s utredning visas att man 2025 far problem med
kapaciteten i vig 44:s korsningar med Undavégen och Kurverddsleden.
Forutsittningarna r att man bygger ut 13 700 m? BTA i Torp Képcentrum, 15 000
m? BTA i sédra Torp (hotellet), 6 000 m? BTA i Sdgen (strax sdder om IKANO) och
10 000 m* BTA vid IKANO. I 6vrigt fir man bra framkomlighet. Med en nigot
annan signalreglering kan man klara Undavégen (belastning 0.87). Med ett separat
korfilt for hogersvingande trafik frdn Kurverddsleden klaras dven kapaciteten i den
korsningen.

Man ser ocksé att den nu aktuella utbyggnaden pa Torp Képcentrum ir ca 4 000 m?
storre dn 1 prognosen. Eftersom ca 44% av trafiken kor mot Uddevalla motsvarar det
en 6kning med ca 1800 m? som direkt belastar viig 44 in mot Uddevalla. Man kan
ocksa se i utredningen att prognosen for 2015-testprognos- ligger ca 4700 fler
fordon pa vdg 44 dn som matts. Slutsatsen blir att SWECOS prognos bdr kunna
laggas till grund for beddmning av den nu aktuella utbyggnaden.

Pa lidngre sikt krdvs mer omfattande atgérder. Man kan tex bygga ut vig 678 mellan
Bratterdd och Lerbo trafikplats till 2+1 vdg. Enligt SWECO kan det ge en avlastning
pa vig 44 med ca 5000 bilar. Det motsvarar trafikokningen fran 2015 till 2025, som
SWECO prognostiserat med angivna utbyggnader (+ 5 100). Motsvarande
trafiktillvaxt med utbyggnader till &r 2040 dr +10 200. Man skulle da hamna pa 2025
ars niva.

Trafikverket avser att utfora en Atgirdsvalsstudie (AVS) pa limpliga atgirder. I
denna PM utreds dirfor inte behovet av dtgéarder utover den redogorelse som gjorts
av befintliga utredningar.

2.3.3 Framtida trafiksituation
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En prognos har tidigare tagits fram for den framtida trafikfordelningen i omradet
under dimensionerande maxtimme. Maxtimmen avser storhelger, midsommar och
motsvarande vilket innebdr att hdga belastningar kan accepteras. For Torp
Kopcentrum utgér berékningen fran att allt &r uthyrt samt ett tilldgg for planerad
tillbyggnad pa ca 18 000 m?. For sodra Torp utgér berdkningen fran de planlagda
utbyggnader som finns inklusive hotellet.

I prognosen forutsitts att stra Torp forutom av en livsmedelsbutik utgors av
sdllankdp. Hansyn har ocksa tagits till att IKEA har vdsentligt ldgre trafik pa
fredagar som dr dimensionerande. I prognosen har inréknats utbyggnad av IKANO,
Sagen och Grytingen.



TORP KOPCENTRUM

TRAFIKMANGDER AR 2030

DIMENSIONERANDE TIMME OCH
FORDELNING AV TRAFIK

GSTRA TORP
2 300 RESOR DH

Antaget Ar

2013: 3 700 resor
TORP KOPC.

4 460 RESOR DH

(+760 RESOR)

vég 167 Lysekil
Pl Kbl 4

vég 44 Uddevalla
—>

(10%)
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Figur 12. Trafikfordelningen i omrédet under dimensionerande maxtimme ar 2030.

Med denna fordelning som grund har dimensionerande timtrafik tagits fram for de
olika korsningarna. Hér redovisas endast slutlig utbyggnad med alla planerade
utbyggnader av vignitet.

I underlagsrapporten Trafik till detaljplan for Ostra Torp (SWECO, 12 maj 2010)
har en trafikprognos upprittats som stdmmer vél verens med nedanstéende
trafikbild. Aven trafiken i rapporten frdn 2016-04-04 stimmer relativt vél dverens.

TORP KOPCENTRUM TRAFIKALSTRING N
SLUTLIG UTBYGGNAD TORP KOPCENTRUM ca 4 460 '&w/ %
FRAMTIDA TRAFIK AR 2030, SODRA TORP ca 1 100 2
DIMENSIONERANDE TIMME: OSTRATORP ca 2 300 )
LONEFREDAG GENOMFART ca 340 LEIRNS_M) 870 _ 1000
f g e, 2300
NY TRAFIKPLATS PA E6:AN VID 7801, SRS
ALDERSRO, NY NORDLIG LANK | Y 2 % 6’390
£
4460 y\° 1000 ) 1480
Torp Kdpe. 860
) 10 Trafikalstring utbyggt OSTRA TORP,
+200* ¥ OSTRATORP dimensionerande timme
420 (distribution/ (Reducerat p.g.a. maxtimme fredag
personal) %910 ca 70% av s6ndag)
= = TORP KOPCENTRUM 800 oo €39°
Trafikalstring utbyggt Torp kdpcen-
trum, dimensionerande timme I
*) 50% av 250 e
23474 2
100, = e o
véig 161 Lysekil ‘/{3 : 1] fho il Tias '
\ 1480
= © e -100* -
~ 20 105 ! 0| |280 Aa9] |50
1002 .
+"?’//:;'0 1@ 2 l [ 135] | [325 53] || [ps© -100* ol WL e
-100° §254 4170 1204 4325 354 § 4945 3654 425 W 55_¢ 4410 1204 g 4610
300—» € «—470 385— [S] «=550 910—s[g]+—10a541440— (€ «—1990,1580— C +—161091350—> [§] «—1750
175% ¥85 50% V225 . -100% 150% ¥150
vég k vég 44
1551 s 21 T30 131 o
105 10
[3650] g 2510
g e
( _______ 2X100* = m— — — — — — ) & >
g 2110
SEGEL- =
SCRRAICRY HOTELLET 2 SWECO 2041| [sweco 2340
% 2025 | [2025 —»
&)\ 1717 1947
*Om 100 bilar i vardera riktningen valjer nya

WSP 2014-02-19
Nordl&nken far man en nagot annan trafikférdelning.

Kan eventuellt styras med ITS.
Figur 13. Trafikprognos 2030. Utbyggnad av 18 000 m? for Torp Kopcentrum. Ingar dven utbyggnad av hotell
pé sodra Torp samt utbyggnad pé stra Torp. (IKANO, Sagen och Grytingen)
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3

FORSLAGET

3.1 Allmant

Planen innebér att Torp Képcentrum kompletteras med knappt ca 18 000 m?
handelsyta, norr om vdg 786. Syftet 4r huvudsakligen att stirka handeln pa Torp
kdpcentrum.

3.2 Bil- och distributionstrafik

Trafikforing och parkering disponeras om inom omradet dels for att 16sa befintliga
problem men ocksa for att mota den forvintade 6kande kundtillstromningen.

Ytterligare parkeringsplatser kravs nér befintliga platser tas i ansprak av
utbyggnaden samtidigt som parkeringsbehovet dkar, pé grund av tillkommande
handelsyta. Dérfor foreslas en takparkering som nds fran Gstra sidan av byggnaden.
Syftet &r dels att tillskapa nya parkeringar men inte minst att leda fler kunder via
Norra Torpmotet. Hir kan det vara av intresse att se Over skyltningen pa E6:an.

Da kopcentret byggs ut minskar platserna sdder om den centrala delen av
byggnaden. Platserna vid ICAMAXI nés pa samma sétt som i dag. Den interna
lokalgatan mot Oster frn cirkulationen 6ster om Preem dras langre sdderut for att ge
utrymme for en storre samlad parkering utanfor COOP, Systembolaget och
fackhandel. For att sdkra att inkommande trafik inte hindras foreslés
cirkulationsplatser utmed den dstgdende ringleden. Dessutom byggs ett separat
svingfalt 1 den centrala parkeringsgatan i oster. Det géller &ven norr om McDonalds,
dér det i dagslédget tidvis uppstar koer. Detta innebér betydligt béttre framkomlighet
in 1 anldggningen och firre konflikter med svéngande trafik.

Pendelparkeringen ligger 1dngt ner i sodra delen av omrédet, i direkt anslutning till
terminalen. Det innebér att de flesta av pendlarna bedoms vélja denna parkering och
man undviker att vanliga, mer attraktiva, parkeringar nyttjas.

Kunder pa E6:an fran norr beddms till storsta delen nyttja den nya trafikplatsen i
norr. Det géller ocksa trafik frin vdg 161 1 véster och trafik mellan Torp
Kopcentrum och Torp Ostra. Det innebir att firre angdr frén vig 786 och att man
far en spridning av trafiken, vilket &r bra for framkomligheten.

Distributionstrafiken leds via Norra Torpmotet till kopcentrets norra sida, dér
inlastningen sker.

3.3 Parkering

18

Gillande parkeringsnorm for Uddevalla kommun anger 40 bilplatser per 1 000 m?
BTA, inklusive personalparkering for utbyggnad av handel. Eventuella avsteg fran
normen skall behandlas av byggnadsnimnden.

Den totala ytan som omfattas av planen efter utbyggnad beréknas uppga till ca

63 000 m?> BTA. Det innebir ett parkeringsbehov pa 2520 platser. Planen visar totalt
ca 2685 platser for kunder varav personalparkering 315, markparkering 1700 och
takparkering 670. Till detta laggs pendelparkeringen for regionalbussterminalen
samt samdkningsplatser, innefattande totalt 290 platser. Under storhelger &r behovet



av sddana platser mindre varfor ett samnyttjande till en del bor vara mojligt.
Parkeringsriakningar har visat att endast ett 40-tal platser nyttjas under storhelger.
Parkeringen &r kommunal och begrénsad till 7 dygn.
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3.4 Kollektivtrafik

Omradet har forutsittningar for en god kollektivtrafikforsorjning. Ur ett
helhetsperspektiv, dir ocksa etableringen i Ostra Torp och Sddra Torp beaktas,
bedoms det foreslagna laget ge mycket goda forutséttningar for savil bussresenirer
och kunder som for trafikforetagen. Dels finns en regional bussterminal utbyggd och
dels finns héllplatser for lokaltrafik pa tva olika platser inom planomradet, dels vid
regionalbusstreminalen och dels vid den centrala entrén. Lokalbussen ges mojlighet
att, liksom idag, angdra i anslutning till terminalen. Dessutom byggs en central
héllplats ut med mojlighet att tidreglera.

3.5 Gang- och cykeltrafik

Det ir viktigt for gang- och cykeltrafiken att stréken till och mellan handelsomridets
olika delar gors gena och sikra.

Gang- och cykelstraket mellan McDonalds och Preem ansluts till Torp K&pcentrum.
Gangtrafiken leds sedan pé en bred gédngbana, liksom idag, utmed byggnadens fasad
lings hela den sodra sidan. Cykeltrafiken dr mycket begrénsad och leds i blandtrafik
inom anldggningen.
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fran parkeringarna. Sarskilt byggs ett strdk dar familjeparkering anordnas for sékrare
gangvag

Planen mdjliggoér utbyggnad av en ny GC tunnel under den Ostra tillfarten frén vig
786. GC-vigen ansluts till regionalbussterminalen i 6ster. Gangstrak anordnas fran
den nya och de befintliga hillplatserna. I vissa relationer anordnas dven géngstrak

med rampen vid den Ostra fasaden som leder

aut

o

for barn.
En befintlig port under E6:an nyttjas for forbindelse mellan IKEA/IKANO och Torp

Kopcentrum. Hojdskillnaden medfor att cykeltrafiken, liksom idag, leds runt mot
soder och sedan in mot anlédggningen pé separat bana. En trappa medger en genare

strackning for fotgéingare.
till cykelparkering for anldggningens anstillda i forsta hand. Gangbana foreslds mot

Gang- och cykelbana planeras ocks

elparkeringen i sdder.

an pend

o

anldggningen fr

""" Gangstrak
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Figur 15. Géng- och cykeltrafik. Forslag dar bléstreckad linje endast ir gangbana.
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4 KONSEKVENSER
4.1 Biltrafik

Korsningarna pd vig 786 med tillfarterna till Torp képcentrum har
kapacitetsberdknats. Man ser att befintlig cirkulation, véster om Bauhaus, klarar
trafiken &r 2030 dven med trafik en 1onefredag. Signalen i den mellersta tillfarten
klarar ocksé forvéntad trafik. I den Ostra tillfarten klaras ocksé kapaciteten med
befintlig utformning.

Korsningarna inne pa handelsomrédet har ocksa studerats. Man ser att
framkomligheten dr god och att det finns kapacitetsreserver for storre trafikfloden.

Med omfordelning av 100 fordon, eventuellt med ITS, av trafiken frdn E6 S till
Lysekil via Nordlinken sjunker belastningen till hogst 0,83. En rimlig niva med
tanke pa att vi studerar en lonefredag. De trafikméngder som ligger till grund for
kapacitetsberdkningarna stimmer relativt vil med SWECO:s timsiffror for ar 2025
med allmén trafikokning samt utbyggnader.

VASTRA MELLERSTA
TILLFARTEN TILLFARTEN

0.72* *Om 100 bilar kér
0.87]0.16] via Nordlanken

BELASTNINGAR

TAVLEGATAN

Figur 16. Kapacitetsberdkningar ar 2030 med nordlig forbifart. Befintlig utformning pa vig 786.

4.2 Distributionstrafik

Efter utbyggnaden leds all distributionstrafik via trafikplatsen vid Norra Torpmotet.
Det innebar att kunder och distributionstrafik blandas i mycket liten utstrickning,
vilket &r en stor fordel.

4.3 Parkering

Parkeringens fordelning framgar av nedanstdende illustration. Genom utbyggnad av
takparkeringen med de olika entréerna far man en god fordelning av mgjlighet till
parkering.

Detta ger en bra trafikfordelning i omrddet vilket minimerar onddig soktrafik. Det
finns ocksa ett visst Overskott av platser vilket leder till farre trafikrorelser inom
omrédet.
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4.4 Gang- och cykeltrafik

I dagsldget ar det liten gang- och cykeltrafik till Torp K&pcentrum. Flest kommer
fran Oster, via den befintliga porten under E6:an. Béde detta strak och straket

parallellt med vdg 786 i sdder tas om hand i anldggningen. Gang- och cykeltrafiken
leds till de ndrmaste entréerna.

Gangstrak finns utmed fasaden pa byggnaden medan cyklarna forutsétts parkeras
vid entréerna alternativt hinvisas till parkeringsgatorna.

4.5 Trafikbuller

Négra problem med trafikbuller bedoms inte uppkomma. Distributionstrafiken leds
ut mot oster.

22



5 UTVARDERING OCH FORTSATT ARBETE

Detaljplanen medger utbyggnad av Torp K&pcentrum med ca 18 000 m? handelsyta.
Trafiksituationen inne pd omrédet fungerar mindre bra med befintlig utformning vid
hogtrafiksituationer. Trafik pa vig in till parkeringen kommer i konflikt med trafik
pa vég ut och kunder som parkerat sdder om den centrala matargatan hindrar
biltrafiken bade pa vdg in och ut fran anléggningen.

Nér anldggningen byggs ut ges den centrala matargatan, mot dster vid COOP, ett
sydligare ldge och cirkulationsplatser foreslas, for att ge trafik in i anldggningen
foretrade. Lite ldngre in 1 anldggningen foreslas ett sdrskilt korfalt for
véanstersvangande for att minska risken for kder. Regionalbussterminalen ligger i
Ostra kanten av omradet med tillhdrande pendelparkering i sdder. Tillfarten och
cirkulationen dster om Preem bibehélls 1 princip 1 sitt nuvarande lége.

Takparkeringen ges en tillfart i 6ster som medfor att fler véljer att angdra fran norr,
dels via Norra Torpmotet men ocksé bade fran vdg 161 vést och Ostra Torp.
Skyltningen fran norr pa E6:an kan behdva ses dver.

Sammantaget bedoms dtgérderna inne pa Torp kopcentrum medfora att trafiken
dven vid hogtrafik kommer att flyta bra och inte orsaka koer ut pd vig 786. I det
fortsatta arbetet bor utformningen inne pa omradet detaljstuderas och samordnas
med arbetet att uppnd en gron profil pa anliggningen.

Som nédmnts i tidigare utredningar bor de tva signalreglerade korsningarna i
tillfarterna till Torp K&pcentrum inte samordnas — dtminstone inte pa eftermiddagar.
Genomfartstrafiken dr extremt liten i forhallande till avsvdngande trafik och den
véstra signalen gér i fyra faser och den Gstra i tre faser. Vid en samordning fir man
onddiga fordrdjningar. Man vinner pa snabbare omloppstider och far kortare kder
med mindre stérningar.

Utredningen visar ocksd att belastningarna 1 alla berérda korsningar innebér god
standard, om man tar hédnsyn till att trafikprognosen avser l6nehelg, dven med nu
aktuell och framtida utbyggnad pd Sodra Torp.

Uppfoljningen av de nu utférda utbyggnaderna pa Ostra Torp visar att det inte
uppkommer nigra problem pa vdg 44 i1 korsningen med Hogstorpsvégen.

Nordlidnken och den nya trafikplatsen Norra Torpmotet innebdr en dverkapacitet i
trafiknitet. Man fér ett robust huvudnit och kunderna ldr sig snart vilken vdg man
skall vilja eftersom de flesta &dr vanebilister. Detta bor kunna nyttjas for framtida
utbyggnader utdver de som forutsatts i denna utredning. Som tidigare nimnts har
inte de utforda utbyggnaderna medfort motsvarande 6kning i kundtillstromning som
prognosen forutsdtter. Det finns sdledes ganska stora marginaler i prognoserna.
Samtidigt sker en allmén tillvéxt i handelsvolymerna som ocksa maste beaktas,
vilket gjorts i underlaget till prognoserna.

I samband med att nya dtgirder planeras vore det bra med trafikrdkningar av
timtrafiken 1 bla cirkulationerna i Torpmotet under ett antal timmar under
exempelvis en lonefredag.
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