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INLEDNING

Bakgrund

Detta detaljplaneprogram syftar till att prova forutsattningarna for en eta-
blering av ett IKEA-varuhus och ytterligare lokaler for handel samt parke-
ring och infrastruktur i anslutning till det befintliga handelsomradet Torp
képcentrum i Uddevalla kommun.

IKEA é&r idag ett internationellt storforetag inom mobler och heminred-
ning. Koncernen har 296 varuhus i 24 lander i Europa och Nordamerika
samt i Ryssland, Kina, Japan och Australien. Dessutom finns ytterligare
34 varuhus som drivs av fristdende franchisetagare. Antalet anstéllda var
ar 2008 narmare 130 000. IKEAs varuhus foljer ett standardiserat koncept
som bygger pa hog tillganglighet med bil, god synlighet och ett enhetligt
latt igenkannligt utseende som &r detsamma Overallt i vérlden. | Véstsve-
rige finns IKEA etablerat med tva varuhus i Goteborgsregionen, Kallered
i MolIndal och Béckebol pa Hisingen, bada belagna vid vag E6.

IKANO Retail &r ett fastighetsbolag knutet till IKEA som utvecklar kom-
mersiella lokaler pa platser dar IKEA finns etablerat. IKANO avser att
etablera handelslokaler med en sammanlagd yta motsvarande IKEA-va-
ruhusets.



Planarbetets syfte och huvuddrag

Syftet med planarbetet ar att préva omradets lamplighet for en handels-
plats enligt ovan. Nagra av de nyckelfragor som behandlas ar de geotek-
niska forutsattningarna, infrastrukturen inom omradet, anslutningen till
den Gvergripande trafikstrukturen och omradets trafikforsorjning, inklu-
sive kollektivtrafik. Andra viktiga fragor som tas upp till i programmet ar
natur- och kulturvarden inom omradet, landskapsfragor samt fragor om
teknisk forsorjning och hantering av VA och dagvatten.

Programomrédet

Omradet ar attraktivt for en etablering pa grund av den goda tillganglighe-
ten med bil och kollektivtrafik samt inte minst de goda exponeringsmojlig-
heterna mot E6an. Vid Torpomradet i Uddevalla kommun sammanstralar
E6 mellan Goteborg och Oslo med vag 161 mot Bokends och Lysekil samt
vag 44 mot centrala Uddevalla och Trollhdttan och Vanersborg. Ett tra-
fikseparerat GC-nét ar utbyggt med koppling till Herrestad och centrala

Uddevalla.
Fig 1: Regionkarta
Fig 2: Lokalkarta
9] Murnkedal
N
)
H‘l
5\,
N

..
.
Torp kipcentrum ‘ 4 " Lddevall
‘ T RN
g 161 A T

[Vag 44 78]

.

v




Vaster om E6an finns idag ett stérre handelsomrade, Torp kdpcentrum,
med omfattande handel och kommersiell service inom en rad olika omra-
den fran livsmedel andra dagligvaror till bygghandel. Sedan starten 1991
har handelsomradet expanderat med fristdende anlaggningar soder och
vaster om den ursprungliga. Handelsplatsen har arligen éver 6 miljoner
besokare. | anslutning till omradets centrala parkering finns ocksa Torp-
terminalen, en busshallplats av stor betydelse for den regionala busstrafi-
ken i mellersta Bohuslan.

Oster om motorvagen leder vag 44 fram till Herrestadsomradet, ett han-
dels, bostads- och verksamhetsomrade, och vidare in mot centrala Udde-
valla. Det aktuella programomradet ligger 6ster om E6 och norr om vég
44 pa hittills oexploaterad mark som sluttar svagt mot soder. Omradet
genomskars av tva backraviner, bifloden till Karraan som slutligen myn-
nar i Byfjorden.

Avgrdnsning

Programomradet omfattar trafikplatsen vid Torpmotet, motorvagen samt
ett markomrade norr om det befintliga kopcentrat inklusive aldreboendet
Aldersro. Oster om motorvégen stracker sig programomrédet mot sydost
och omfattar Grytinge by samt tva backraviner som utgor ett biflode till
Karraan. | Gster gar programomradesgransen vid sammanflodet mellan
biflodena och Karraan samt den trafikplats dar Hogstorpsvagen férenar
sig med vag 44. Fran denna punkt och fram till Torpmotet ingar dven vag
44 i programomradet.

| det fortsatta planarbetet kommer detaljplaneomradet att begransas jam-
fort med programomradet.

Fig. 3: Avgrdnsning av programomrédet
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Politiskt beslut om ny delaljplan
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Kunskapsinsamling

&

Upprattande av program

&«

Programsamrad

e

Utarbetande av planfiirslag

&

Samrad

(e

Bearbetning av planfarslaget

Utstéallning

¥

Antagande | Miljé och stadsbyggnads-

mamnden eller kommunfullmakiioe

¥

Laga kraft

Planprocessen

Programskedet

En detaljplan skall enligt plan-och bygglagen (PBL) grundas pa ett pro-
gram (denna handling) som anger utgangspunkter och mal for planering-
en. Efter beslut i miljo- och stadsbyggnadsnamnden fors planprogrammet
ut for samrad till lansstyrelsen m fl. myndigheter och till de som berdrs
av planen. Synpunkterna som framforts sammanstélls i en redogorelse for
programsamradet. Darefter fattas beslut om inriktningen pa det fortsatta
planarbetet.

Det slutliga detaljplaneomradet kan eventuellt komma att omfatta ett min-
dre omrade &n programmet.

Samrdadsskedet

Ett preliminért forslag till detaljplan utarbetas med programmet som ut-
gangspunkt. Efter beslut i miljé- och stadsbyggnadsnamnden férs plan-
forslaget ut for samrad till lansstyrelsen, kommunala forvaltningar,
fastighetségare, hyresgaster m fl. som berérs av forslaget eller kan ha ett
vasentligt intresse av detaljplanen. Synpunkter som inkommit under sam-
radstiden sammanstalls och kommenteras i en samradsredogérelse. Ofta
sker en bearbetning av planforslaget efter samradet. Darefter beslutar mil-
j6- och byggnadsnamnden att detaljplanen skall stéllas ut.

Utstdllningsskedet

Det reviderade planforslaget stélls ut under 3-4 veckor. Kungérelse om
utstallningen fors in i lokalpressen (Bohuslaningen). Berdrda fastighetsa-
gare m fl. underrattas. Efter utstallningen sammanstalls skriftliga yttran-
den Over detaljplanen i ett utstallningsutlatande.

Antagande
Det slutliga planforslaget godkanns av miljé- och stadsbyggnadsnamnden
och dverldmnas till kommunfullméktige for antagande.

Laga kraft
Om ingen dverklagar beslutet att anta detaljplanen vinner den laga kraft ca
fyra veckor efter att planen antagits.



TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN
Oversiktliga planer

OP 2002

Den géllande dversiktplanen for Uddevalla kommun antogs av kommun-
fullméktige den 12 november 2002. Oversiktplanen ger riktlinjer for an-
vandning av mark och vattenomraden inom hela Uddevalla kommun, med
sarskild tonvikt pa landsbygden och sarskilt de kustnara omradena.
Arbetet pagar med att uppréatta en ny 6versiktsplan for Uddevalla kom-
mun. Under varen 2009 &r ett forslag utsant for samrad.

Férdjupad éversiktsplan fér Staden Uddevalla (1996)

For de tva storsta tatorterna Uddevalla och Ljungskile har fordjupade
oversiktplaner tagits fram. Det aktuella programomradet omfattas av
den fordjupade odversiktplanen (FOP) for staden Uddevalla som antogs av
kommunfullméktige den 8 oktober 1996. FOP:en bestér av fyra delrap-
porter, en sammanfattande del samt tre kartor som redovisar anvandning
av mark och vatten, allménna intressen, samt regler och bestammelser in-
klusive rekommendationer for bygglovsprévning och detaljplanering. For
narvarande har ett arbete paborjats med en bearbetning av den férdjupade
oversiktsplanen.

Storre delen av programomradet dr upptaget som 6vrig stadsnara mark
med noteringen att pagaende markanvandning bor fortsitta. Ett mindre
omrade pa 6mse sidor om Karraans huvudfara i programomradets dstra
del &r markerat som stadsnara naturomrade av sarskilt vérde.

Hogstorpsvéagen och den gang- och cykelbana som I6per parallellt med
denna langs motorvégens ostra sida noteras som vag av storre betydelse
respektive viktigare gang- och cykelled.

Férkortad redovisning av bestam-
melser

I Stadscentrum befintligt/

| planerat

| Verksamheter befintligt/
planerat

Stadsnaturomréde av
sarskilt vérde

= Viktigare gata/vég,
= befintlig /planerad

""" Viktigare GC-védg,
befintlig /planerad




| FOP:en finns ett omrade avsatt som framtida ny strackning av riksvag
44, Kommunfullméktige beslutade 2004-09-08 efter samrad med lans-
styrelsen och végverket att denna strackning ej langre ar aktuell och skall
utga vid framtida revidering av 6versiktsplanen.

Fig 6: Principskiss frén FOP:en,
stadsutvecklingsscenarier

EORTATNING *

| den fordjupade oOversiktsplanen fors ett resonemang om alternativa ut-
byggnadsstrategier for Uddevalla Stad. Slutsatsen i FOP:en ar att den
befintliga stadsstrukturen i forsta hand bor fortétas, i andra hand bor en
utbyggnad vasterut norr om Byfjorden ske med en funktionsblandad stad
som kan dra nytta av nérheten till motorvédg, hamn, jarnvéag och till sta-
dens centrum.

Aven om det aktuella programomradet i huvudsak inte & medtaget som
utvecklingsomrade kan den foreslagna etableringen séagas sta i samklang
med ambitionen i FOP:en att expandera vasterut norr om Byfjorden.



Detaljplaner

Inom programomradet finns inga gallande detaljplaner. Vastra Torps kop-
centrum omfattas av en detaljplan fran 1997.

Angréansande pégéende planarbeten.

* Torp kdpcentrum, upprustning och komplettering av befintligt kdpcen-
trum. FOr narvarande pagar ett planarbete omfattande hela den del av det
befintliga handelsomradet som ligger norr om vag 161. Ett program till
detaljplan daterat 2007-01-03 har varit foremal for samrad. Forslaget inne-
bér en upprustning av handelsomradet vaster om motorvagen E6 samt en
utékning med ca 25 000 kvadratmeter. Programomradet 6verlappar delvis
det omrade som omfattas av denna handling. Det ar i dagslaget oklart nar
nésta steg i planarbetet for Torp képcentrum kan tas.

« Torp masscenter, Ett planarbete pagar for en ny etablering med utstall-
ningshall, dvernattningsmojligheter, kontor och vissa kringverksamheter.
Omradet ar belaget séder om vag 161 och vaster om det befintliga ”Sodra
Torp” (Biltema m.m.) Ett program till detaljplan har varit foremal for sam-
rad. Det &r i dagslaget oklart nar nasta steg i planarbetet for Torp més-
scenter kan tas.

» Hamburgerrestaurang samt bilanlaggning séder om vé&g 161 och Oster
om det befintliga ”Sodra Torp”. Beslut om att samrada om planforslaget
finns.

Kommunala beslut

Miljo- och stadsbyggnadsnamnden beslutade 2008-01-17 att upprétta och
samréda om planprogram for Ostra Torp.

Riksintressen

« Ett mindre omrade i programomradets sydvastra hérn omfattas av riks-
intresset "kustzon av riksintresse” enligt miljobalkens 4 kapitel. Detta om-
rade kan komma att beroras av forandringar langs Hogstorpsvagen samt
vissa markarbeten. Da omradet redan idag till stor del upptas av vagomra-
de for Hogstorpsvégen, E6 och Torpmotet samt i Gvrigt ar starkt paverkat
av trafiken pa dessa bedoms den foreslagna férandringen inom Ostra Torp
inte patagligt paverka riskintresset.

* VVdgarna E6 och Riksvag 44 utgor riksintresse for kommunikationer en-
ligt miljobalken 4 kap. 8 8.

Strandskydd

| programomradets Ostra del omfattas Kérraans huvudfara av strandskyd-
det. Daremot inte de tva biflodena i omradets centrala del. Byggnation
eller markarbeten inom strandskyddszonen bedoms inte bli aktuellt.



FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Sammanfattnig av programférslaget

Programforslaget innebér att den befintliga handelsplatsen Torp kdpcen-
trum kompletteras med ett nytt handelsomrade Gster om vag E6 och norr
om V&g 44. Forslaget innebdr att ca 60 000 m2 ny butiksyta tillskapas.
Vidare tillkommer totalt ca 2500 parkeringsplatser inklusive personal-
parkering. Forslaget innebar att Torp kopcentrum starks ytterligare som
regionalt handelscentrum och samtidigt utokas dsterut mot det aldre han-
delsomradet Herrestad och Uddevalla centrum.

Platsen har god tillganglighet for biltrafik bade lokalt och regionalt genom
laget vid trafikplatsen Torp. Aven med kollektivtrafik ar tillgangligheten
god genom nérheten till Torpterminalen, en viktig kollektivtrafikknut-
punkt i regionen. Mgjligheterna till exponering av byggnader och parke-
ringsytor - en central del i ett handelskoncept av aktuell typ - dr goda
framst mot vag E6 men &ven mot vag 44. Narheten till det befintliga Torp
kopcentrum kan antas bidra till att forbattra kundunderlaget for verksam-
heter inom det aktuella omradet.

Det foreslagna handelsomradet ar organiserat kring en centralt belagen
parkering som ar val synlig fran den omgivande trafikapparaten. Bebyg-
gelsen bestar av ett IKEA-varuhus om ca 30 000 m2 och kompletterande
lokaler for handelsandamal omfattande ytterligare ca 30 000 m2. Omradet
disponeras sa att IKEA-varuhuset ligger langst norrut i sluttningen upp
mot Grytinge by med entréfasaden at soder. Fran IKEA-varuhuset stracker
sig de 6vriga handelslokalerna at sydost Gver det sodra biflodet till Karraan
och fram till kullen i programomradets centrala del. Ytan mellan byggna-
derna och Hogstorpsvagen anvénds huvudsakligen till parkering och ger
utrymme for ca 2500 parkeringsplatser. Godshanteringen halls skild fran
personbilstrafiken och lokaliseras till omradet norr om IKEA-byggnaden
samt nordost om de 6vriga lokalerna. |1 samband med detta kravs en last-
gata som l6per norr och dster om de planerade byggnaderna och har kopp-
ling till Hogstorpsvégen.

Den planerade etableringen kommer att inneb&ra omfattande markarbeten
for att klara de stora butiks- och parkeringsytor som ingar i planen. De
geotekniska forhallandena i omradet ar generellt sett besvarliga med 16s
lera och stora hojdskillnader. Inte minst de befintliga slénterna i anslutning
till backravinerna erbjuder daliga stabilitetsforhallanden. Samtliga bygg-
nader som anlaggs pa lera kommer att behdva grundférstarkas. Detsamma
galler inom flera omraden med hardgjorda ytor (vagar, parkering etc.).

| omradets sydvastra del foreslas en damm for utjamning och fordréjning
av dagvatten. Syftet ar att belastningen pa Karraan som dagvattenreci-
pient vid hoga fldden inte skall dka.



Fig. 7: programillustration
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Parkeringsytorna i det foreslagna handelsomradets centrum trafikmatas
via tva anslutningar mot Hogstorpsvagen. Norr om IKEA-varuhuset finns
ytterligare en infart framst avsedd for varutransporter. Godshanteringen
sker pa "baksidan” av handelsbyggnaderna och forsorjs av en lastgata norr
och Oster om dessa. En mdjlig utformning av interna trafik- och parke-
ringslésningar inom omradet illustreras pa nedanstaende skiss .

Fig. 8: Principskiss av trafiklésning inom handelsomrédet
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Forslaget innebar aven ny infrastruktur for trafikandamal pa det 6vergri-
pande planet. En ny trafikplats med av- och pafart pa E6 féreslas norr om
handelsomradet med koppling till Hogstorpsvégen och till den befintliga
handelsplatsen véster om motorvagen. Vag- och trafikfragor i samband
med programforslaget avhandlas utférligare nedan under rubriken Gata
och trafik.



Landskap

Beskrivning av landskapet

Platsen utgors av ett 6ppet landskapsrum omgivet av relativt dramatiska,
skogskladda hojdpartier. Vid fard langs E6 bildar bergskarningar portar
till landskapsrummet, som har en varierande och intressant landskapssil-
huett. Landskapsrummet kan delas in i tre karakteristiska delar — i vaster
handelsmiljon som utgdrs av Torp kdpcentrum, E6:ans vagmiljo som skar
genom landskapet, samt 6ster om EG6 ett béljande jordbrukslandskap med
skogskladda hojder och backraviner.

Héjdparti

Ungefdrligt

—~—

Fig. 9: Landskapsillustration
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Handelsmiljon ar visuellt splittrad av allehanda skyltar, stolpar, flaggor,
parkeringsplatser, samt byggnader av enkel karaktér. En stor del av plat-
sen tas i ansprak av trafikytor och med motet i séder och E6:ans placering
mitt i landskapsrummet dominerar vagmiljon sitt naromrade, dels visuellt,
dels pa grund av trafikbuller. Jordbruks- och naturlandskapet som foreslas
exploateras bildar idag kontrast till handelsomradet och vaglandskapet. En
sekvens av landskapsrum éppnar sig dsterut och i sydvéast anas Uddevallas
tatortsbebyggelse.

Jordbruks- och naturlandskapet formas av de barrskogskladda héjderna
och ravinernas lovskogsstrak. I anslutning till berggrund ligger gardar
som landmaérken i landskapet. Herrestads kyrka bildar landmarke norri-
fran, liksom Uddevallabrons pyloner. Landskapets hajdskillnader ar stora,
dels mellan bergspartiernas hojder och backravinernas lagpunkter, dels
mellan olika punkter i den béljande jordbruksmarken. Motorvagen bildar
en kraftig barridr i landskapet, med endast ett fatal korsningspunkter.
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Londskapsrummi norrifrén, i bckgrbnae'n Herrestad kyrlzaoch
Uddevallabron.

Trédridd inom omrédet.



Konsekvenser av planerad féréndring

Den planerade exploateringen innebdr att det 6stra landskapsrummet kom-
mer att omvandlas fran ett jordbruks- och naturlandskap till ett handels-
omrade med storskaliga byggnadsvolymer och vidstrackta parkeringsytor.
Dartill kommer handelsplatsers sedvanliga utrustning och skyltning.
Landskapssekvensen forandras patagligt vid fard langs E6 da det 6ppna
ostra landskapsrummet bebyggs och ombildas. Gardarna l6sgors fran sitt
sammanhang med jordbruksmarken. Ravinsystemet skars delvis av vilket
paverkar mojligheten att lasa landskapet och hur det har omvandlats 6ver
tid. Element i kulturlandskapet som stengéardesgardar forsvinner enligt
forslagets disposition av handelsomradet.

Siktlinjer till landskapets landmaérken riskerar att brytas. Landmarken ut-
gor betydelsefulla inslag i landskapsbilden, bade som orienterings- och
kulturobjekt som lankar platser till sina ssmmanhang.

Pa grund av en storskalig handelsanlaggnings krav pa plana ytor, medfor
platsens stora hojdskillnader stora markarbeten for byggnader och parke-
ringsytor, samt ytor fOr varutransporter.

Foérslag till &tgdérder
For att mildra exploateringens negativa effekter for landskapsbilden fore-
slas foljande studier och atgarder i det fortsatta arbetet:

Detaljerade hojdstudier for att utréna hur byggnader, parkeringsytor och
anlaggningar ansluts till omgivande mark. For att minimera nodvandiga
stora markarbeten och fér anpassning till landskapet och dess varden bor
exakta lagen for byggnader studeras ingaende.

Vyer av planerade byggnadsvolymer och parkeringsytor bor studeras fran
olika platser for eventuella atgarder som dampar ett storskaligt intryck.
Aven siktlinjer i landskapet bor beaktas.

Murar och slanter till foljd av markarbeten bor utformas omsorgsfullt. |
utformningen av skyltning och utrustning m.m. i utemiljon bor en enhetlig
gestaltning efterstravas.

Parkeringsplatser bor innehalla planteringar och gestaltas med material
som ger en omhéndertagen och trivsam utemiljo.

Vid gestaltning av dagvattendammar bér moéjligheten att tillféra platsen
karaktar tillvaratas.



Natur

En oversiktlig naturvardesbeddmning har upprattats och bilagts program-
met (bilaga 2). | den konstateras att omradet delvis innehaller naturvérden
som framfor allt ar knutna till backravinerna men &ven till sydsluttning-
arna av hojderna i programomradets norra del samt av kullen dster om den
planerade exploateringen.

Nedanstaende karta redovisar de olika delomraden som beskrivs i natur-
vardesbeddmningen.

De delomraden som framfor allt kommer att beréras av de planerade at-
garderna ar 14, 13, 11, 10, 9 samt 1. Omradena har i naturinventeringen
bedomts efter sina naturvarden enligt en femgradig skala dar 5 star for de
lagsta och 1 for de hogsta naturvardena.
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Fig: 10: Natur:
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Omrade 14 utgors av den norra backravinen och har héga naturvarden
med stor variation och artrikedom bade vad galler vegetation och fagelliv.
Omradets naturvarde bedoms till 2.

Programforslaget kan komma att innebéra att geotekniska kompensations-
atgarder paverkar omradet varvid en stor del av naturvardena kan komma
att ga forlorade.

Omrade 13 utgors av den sodra backravinen och har héga naturvarden
med bland annat stora ekar och andra lovtrad och rik buskvegetation. De
storsta naturvardena ar knutna till de stora ekarna. Omradets naturvarde
beddms till 3.

Programforslaget innebar att ravinen till stor del kulverteras varvid omra-
dets naturvarden kommer att ga forlorade.



Omrade 11 utgdrs av en mindre kulle i anslutning till bebyggelse. Natur-
vardet bedoms till 5. Omradet kan komma att paverkas kraftigt av mark-
arbeten.

Omrade 10 utgors av sydvastsluttningen av samma kulle som omrade 9.
Flera stora lovtrad, ekar och bokar, bidrar till att ge omradet naturvardet,
4-5.

Omrade 9 utgors av kullen i planomradets centrala del och dess sluttning
ner mot den sodra backravinen. \egetationen inom omradet har nyligen
avverkats och omradet saknar storre naturvarden. Naturvardet bedéms till
5.

Omradena 9 och 10 kan komma att paverkas av IKANO-byggnadens sod-
ra del samt den tillfartsvdg som planeras sdder om denna.

Omrade 1 slutligen, utgérs av en tradbevuxen akerholme. Naturvardet be-
doms till 5. Omradet kan komma att paverkas av nya vagdragningar.

Vidare planarbete:
En artinventering inom de delar av omradet som berdrs avses genomforas
infor nésta fas av detaljplanearbetet.

Anstkan om dispens fran biotopskyddet kan kravas for vissa biotopskyd-
dade miljoer inom omradet. Det géaller diken och stenmurar i jordbruks-
landskapet som berdors av de planerade atgarderna och som bedéms omfat-
tas av biotopskydd.



Bebyggelse

Fig. 11: befintig bebyggelse Befintlig bebyggelse

inom prog ramom&?\c\let
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1: Herrestad-Torp 1:10, Aldre jordbruksfastighet med boningshus och eko-
nomibyggnader.

2: Herrestad-Torp 1:23 Boningshus och flera ekonomibyggnader. Inom
fastigheten bedrivs akeriverksamhet.

3: Herrestad-Torp 1:42. Inom fastigheten finns ett stéllverk.

4: Herrestad-Torp 1:16, Aldersro &ldreboende ligger norr om det befintliga
Torp kopcentrum véster om motorvéagen. Aldreboendet har plats for 38
boende. Programforslaget innebér att aldreboendet rivs for att ge plats for
den nya nordliga trafikplatsen.

5: Grytingen 1:2, 1:15 samt 2:8 utg0r tillsammans med Herrestad-Torp 2:8
samt 1:12 Grytingens by norr om det foreslagna IKEA-varuhuset. Byn
ligger i hogre terrang och bestar av aldre jordbruksbebyggelse med vissa
moderna inslag.

6: Grytingen 1:13 och 1:11 ar belagna i programomradets norra utkant langs
E6 och bedoms inte i ndgon hogre grad berdras av programforslaget.

7: Herrestad 1:8, 1:10, 1:5 samt 12:3 ligger samlade i omradets sydostra del.
Ett sdgverk har tidigare funnits i omradet.

Ny bebyggelse enligt forslaget
Forslaget innebar att ca 60 000 m2 handelsyta tillkommer i tva ungefar
jamnstora byggnadsvolymer. (jfr sid 9)



Markéagoférhéllanden
Det centrala markomradet med fastigheten Herrestad-Torp ar i kommunal
ago medan angransande fastigheter i stor utstrackning ar i enskild &go.

Kulturmiljo

Grytingens by ligger strax norr om det tilltinkta handelsomradet. Byn
finns belagd fran medeltiden och bestar av tre gardar som paverkats re-
lativt lite av forandringarna i samband med skiftena pa 1700- och 1800-
talen. Byn avgransas soderut av en stérre modern ladugardsbyggnad som
anvants som svinfarm. | Kulturmiljéprogram for Uddevalla kommun, (an-
taget av kommunfullmaktige 2002-04-09) utpekas bade sjélva byn och
jordbrukslandskapet i byns narhet som ett omrade av allméant intresse for
kulturmiljovard.

Ett antal fasta fornminnen forekommer inom omradet. Av dessa bedéms
foljande paverkas av den foreslagna exploateringen.

1. Herrestad 176:1: Stensattning vaster om Grytinge by, kan komma att
berdras av den planerade trafikplatsen.

2: Herrestad 177:2 och 177 1: by/gardstomt respektive husgrund soder om
det planerade handelsomradet. Kan komma att paverkas av schaktning
och markarbeten.

3: Herrestad 178:1: Boplats i NV sluttningen fran den centrala kullen ner
mot backravinen. Kan komma att berdras av den sddra delen av handels-
omrédet.

4: Herrestad 235:1, ett omrade langs Hogstorpsvagen dar slagen flinta och
brand keramik hittats.

Fig. 12 Fornminnen som be-
déms péverkas av férslaget
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Gata och trafik

Befintlig infrastruktur

Torps trafikplats ar en regional knutpunkt for det dvergripande vagnétet
dar vég E6, vag 161 och vag 44 mots.

Fran Torp leder E6 norrut mot Oslo och soderut mot Géteborg. Vag 44
leder mot Uddevalla centrum och vidare mot Trollh&ttan och vag 161 mot
Bokendas och Lysekil. Parallellt med E6:an pa dess dstra sida I6per Hogs-
torpsvagen (vag 832) som fungerar som lokalvédg parallellt med motor-
vagen och trafikforsorjer ett antal fastigheter langs E6 mellan Torp och
Hogstorp.

Trafiksituationen vid Torps trafikplats ar sadan att vagnatet tidvis ar hart
belastat. Detta orsakas till stor del av att den befintliga handelsplatsen Torp
kdpcentrum attraherar mycket trafik, inte minst till den del av vag 161 som
passerar kopcentrat. Utredning och forslag till atgarder av trafiksystemet
genomfors under 2009.

Ny infrastruktur

Programforslaget innebar ny infrastruktur for trafikandamal pa det 6ver-
gripande planet. En ny trafikplats med av- och pafart pa E6 foreslas norr
om handelsomradet i hojd med dldreboendet Aldersro. Den nya trafikplat-
sen foreslas fa koppling via Hogstorpsvagen till det nya handelsomradet
och vidare till Rv 44 in mot centrala Uddevalla. VV&ster om motorvégen
finns en koppling till det befintliga Torp kopcentrum, till vilket den nya
trafikplatsen kommer att utgéra en kompletterande nordlig infart.

Den nya trafikplatsen och dess anslutning till befintlig infrastruktur avses
studeras ndrmare i det fortsatta planarbetet

For att avlasta vag 161 finns mdojlighet att koppla den nya trafikplatsen till
vag 161 mot Rotviksbro via en vag norr om det befintliga handelsomradet.
P& motsvarande satt kan en anslutning 6sterut for att avlasta nuvarande
vag 44 genom Herrestad behdva diskuteras. En sadan anslutningsvag kan
komma att paverka Grytingens by och eventuellt reserveras mark for. Des-
sa kopplingar prévas inte inom ramen for detta programarbete.

I samband med planarbetet har diskussioner forts om en forbindelse for
biltrafik under E6 i ansluting till dstra- och véstra Torps parkeringar.

Inom det foreslagna handelsomradet éster om motorvagen kommer den
befintliga Hogstorpsvéagen (gamla E6) att fungera som omradets trafik-
maéssiga ryggrad. VVgen och den parallella cykelbanan ligger i stort sett
kvar i sitt nuvarande lage fram till och forbi den befintliga gang- och cy-
keltunneln under E6. En avfart fran Hogstorpsvagen norr om IKEA-va-
ruhuset fungerar som infart for godstransporter till IKEA och de 6vriga
verksamheterna. (jfr skiss sid 10)



Fig. 13: Overgripande trafikillustration
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Kollektivtrafik

Omradet har god regional tillganglighet med kollektivtrafik genom nér-
heten till Torpterminalen som fungerar som knutpunkt for busstrafiken
langs E6 och har goda forbindelser med centrala Uddevalla sa val som
naraliggande orter i regionen samt Oslo och Goéteborg. Via gang- och cy-
keltunneln star det aktuella omradet i kontakt med Torp képcentrum och
regionbussterminalen.

Inom programomradet finns idag hallplatslage C (Torp Norra) som trafike-
ras av linjerna 830 och 833 mellan Uddevalla respektive Skredsvik.

Pa det lokala planet finns forutsattningar for en liknande kollektivtrafik-
I6sning som inom vastra Torp dar en stadsbuss trafikerar handelsomradet
med hallplatslagen vid de tva viktigaste entrépunkterna.

En oversiktlig kollektivtrafikanalys har tagits fram och bilagts program-
met. Analysen ger en 6versiktlig bild av dagens kollektivtrafik i omradet
saval lokalt som regionalt.

Gdng- och cykeltrafik

Den befintliga gang- och cykelvagen langs Hogstorpsvagen avses i huvud-
sak bibehallas i sin nuvarande strackning. Vissa mindre andringar jamfort
med dagens situation kan bli aktuella. Den befintliga gang- och cykeltun-
neln under motorvagen avses bibehallas och bidra till att knyta ihop han-
delsomradena pa émse sidor. Via Herrestadsomradet kopplas gang- och



cykeltrafiken i omradet vidare in mot centrala Uddevalla.

Stérningar

Risker

Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (tidigare Raddningsverket)
pekar ut vag E6 samt lansvag 161 mellan Torp och Rotviksbro som primar
transportvag for transporter av farligt gods. Enligt skriften Riskhantering
i detaljplaneprocessen, som tagits fram av lansstyrelserna i Véstra Gota-
land, Skane och Stockholms lan, ska riskhanteringsprocessen beaktas i
detaljplaner inom 150 m fran trafikled for farligt gods. Eftersom delar av
den planerade bebyggelsen hamnar inom denna gréans bedéms en avvég-
ning av riskerna forknippade med transporter av farligt gods behéva goras
i det fortsatta planarbetet.

Lansstyrelsen i Skane har upprattat en skrift dar man ytterligare preciserar
de avstand som kan vara lampliga pa olika avstand fran farligt-gods-le-
den. Vad géller handel anses séllankdpshandel 1ampligt inom 30-70 meter
medan 6vrig handel bor ligga pa 70-150 meter.

I Oversiktsplan for Goteborg, fordjupad for sektorn transporter av farligt
gods 1999, rekomenderas for personalintensiv verksamhet som kdpcentra
ett avstand pa 50 meter, medan mindre personalintensiv verksamhet som
lager eller parkering anges kunna ligga pa ner till 30 meter.

| det aktuella fallet ligger IKEA-varuhuset pa ett avstand fran motorvagen
pa ca 50 meter.
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En separat dversiktlig riskbeddmning har uppréttats och bilagts program-
met.

Markférhallanden och geoteknik

Befintlig situation

Utforda geotekniska undersokningar visar att de geotekniska forhallan-
dena varierar inom programomradet. Generellt utgérs jorden av I6s lera
med 15-30 meters maktighet. Omradet ar mycket kuperat vilket medfor att
stabilitetsférhallandena for befintliga slanter inom omradet ar daliga och
da speciellt i anslutning till de djupa ravinerna. Uppfyllnader i ovankant
av dessa raviner paverkar stabiliteten mycket negativt med foljd att omfat-
tande stabilitetsatgarder blir nédvandiga. Uppfylinader medfér dessutom
stora sattningar i saval de utfyllda massorna som i underliggande jord.

Konsekvenser av planférslaget

Det handelskoncept som ligger till grund for programforslaget forutsatter
en sammanhangande relativt plan yta for parkeringar och handelslokaler.
Eftersom omradet idag ar relativt kuperat kommer omfattande schakt-
nings- och fyllnadsarbeten att kravas for att astadkomma detta samt for
att sdkra visuella samband med den omgivande trafikapparaten. Samman-
taget kan behovet av schaktning antas dverstiga behovet av fyllnad, varfor
borttransport av massor fran omradet kommer att kravas. Det ror sig bade
om bergmassor och mjuka massor.

De geotekniska forhallandena innebér att omfattande stabiliseringsatgarder
och grundforstarkande atgarder maste genomforas i de fall dar byggnader
eller hardgjorda ytor anlaggs pa mark med daliga stabilitetsforhallanden.
Grundlaggning pa KC-pelare kan bli aktuell under planerade parkeringsy-
tor pa 6mse sidor om den sodra backravinen. | de fall dar byggnader och
vag eller parkering anlaggs over sjdlva ravinerna kan paldack bli aktuella.
Mellan de planerade parkeringsytorna och Hogstorpsvégen kan stddmu-
rar komma att krdvas. | anslutning till ravinerna kan tryckbankar behdva
anldggas.

Férorenad mark.

I samband med byggandet av E6 framkom att berget vid Grytingen inne-
haller sulfidmineral som vid tillgang till syre oxideras och bildar svavelsyr-
lighet med laga pH till f6ljd. Det finns risk for att berget inom planomradet
innehaller sulfidmineral sa att liknande problem uppstar vid bearbetning
(sprangning, krossning, mm) av berget sa som det blev vid E6-bygget.

En dversiktlig kartlaggning av miljorisker i mark har tagits fram och bi-
lagts programhandlingen.

Fortsatt arbete
Ytterligare geotekniska undersokningar kommer att genomfdéras parallellt



med det fortsatta planarbetet.

VA och dagvatten

Vattenfoérsérining

En ny hogreservoar planeras i ett lage norr om det aktuella planomradet.
En ny vattenledning behdver byggas till reservoaren och kommer att dras
genom detaljplaneomradet for Gstra Torp.

Befintliga vatten- och spillvattenledningar mellan Hogstorp och Uddevalla
passerar ocksa det nya planomradet. Dessa ledningar behover flyttas till ny
stackning atminstone pa en del av strackan.

Spillvattenférsérining

Spillvattnet fran Hogstorp leds i en sjalvfallsledning som idag ligger pa-
rallellt med vag 832 (Hogstorpsvagen) och som kommer att komma i kon-
flikt med etableringen. Ledningen behdver flyttas atminstone pa en del av
strackan.

Dagvattenhantering

Dag- och dranvatten fran omradet avleds idag till Kéarradn och dess bi-
floden. Dagvatten fran delar av vastra Torp samlas i en damm dar utjam-
ning och viss rening (oljeavskiljning mm) av dagvattnet sker. Vattnet leds
darefter under E6 och slapps i ett biflode till Karraan inom det blivande
planomradet.

Dagvatten fran Hogstorpsvéagen och fran GC-vagen avleds till samma bi-
flode till Kérraan som dagvattnet fran den dstra delen av vastra Torp.

Dagvatten fran vag E6 samlas upp i en damm pa Ostra sidan av E6 och
aven detta vatten avleds till samma biflode till Kéarraan. Vattnet fran aker-
draneringarna inom det blivande planomradet avleds ocksa ner till Kar-
radn via olika bifloden.

Karraans flodeskapacitet ar begransad och bor inte 6kas ytterligare. Kon-
sekvenserna for den planerade utbyggnaden inom 6Ostra Torp blir att dag-
vattenavrinningen inte far 6ka jamfort med idag. Detta medfor att utjam-
ning av dagvattenflédena behover goras.

Karraan ar en kanslig recipient med stora naturvarden och kanslig flora
och fauna. Det ar darfor viktigt att dagvattenutslappet fran planomradet
inte bidrar med féroreningar i sddan omfattning att skador pa ans véxt-
och djurliv uppkommer.

Slutsatserna av detta ar att dagvattnet maste samlas upp, dels for utjam-
ning och dels for rening.

Utformningen av dagvattensystemet maste dven samordnas med de forut-
sattningar som de geotekniska forhallandena medger, bland annat for att
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undvika sattningar i samband med fyllning med jord eller bergmassor.

Teknisk forsérjning

El och tele

Ovriga ledningar som kommer att beréras av planarbetet ar el-, tele-, data-
och fjarrvarmeledningar.

Befintliga el-, tele- och troligen dven data-ledningar passerar ocksa igenom
omradet. Eventuellt behover dessa flyttas i samband med genomfdrandet
av planen.

Fi@rrvérme

Vastra Torp forsorjs idag med fjarrvarme fran Uddevalla Energi. Fjarr-
varmeledningarna ligger delvis inom det blivande planomradet och kan
komma att beréras beroende pa vilka atgarder som blir aktuella att ge-
nomféra. Om Ostra Torp kommer att forsérjas med fjarrvarme ar for nar-
varande oklart.

Behov av miljdbedéming

Kommunen ska enligt 5 kap 18 8 PBL (Plan- och bygglagen) samt 6 kap
11 § MB (Miljobalken) bedéma om en detaljplan som upprattas kan antas
medfdra betydande miljopaverkan nar planen genomfors, s.k. behovsbe-
doémning. Bedémningen ska goras tidigt i planprocessen, vilket ofta inne-
bar att fragan behandlas i programmet till detaljplan. Om bedémningen
visar att betydande miljopaverkan foreligger ska en miljobedémning géras
och ett dokument i form av en miljokonsekvensbeskrivning uppréttas.

Som ett led i foreliggande programarbete har ett underlag till miljobedém-
ning upprattats. (bilaga 1). | underlaget konstaterats att en detaljplan for
Ostra Torp i enlighet med programmet kan antas innebéra konsekvenser
for landskapsbilden och naturmiljon samt annan paverkan pa omgivning-
en i form av okad trafik.

Utgangspunkten i nulaget ar darfor att ett genomférande av detaljplanen
kan antas komma att medfora betydande miljopaverkan. For ett mer inga-

ende resonemang kring forslagets miljépaverkan och det fortsatta MKB-
arbetet hanvisas till underlag for miljobeddmning (bilaga 1).

FORTSATT PLANARBETE

Foreliggande planprogram foreslas efter avslutat samrad ligga till grund
for upprattande av detaljplanehandlingar under hosten 2009.

Medverkande

Magnus Larsson, Sweco Architects, Goteborg.
Hans Johansson, Uddevalla kommun



