ARB 478

UDDEVALA KOMMUN
MILIO OCH STADSBYGGNAD

ANTAGANDEHANDLING

Redogorelse for samrad tilinsrande )
detaljplan inkl miljokonsekvensbeskrivning for OSTRA TORP
(Herrestads-Torp 1:3 m fl) - Uddevalla kommun

Detaljplanen ar uppréattad av Sweco Architects 2009-12-14.
Samradsredogorelsen ar upprattad av Miljo och Stadsbyggnad 2010-03-09.

HANDLAGGNING AV SAMRADET

Miljo- och stadsbyggnadsnamnden beslutade 2009-08-20 att detaljplanen inkl miljokonse-
kvensbeskrivning skulle bli foremal for samrad Samradshandlingar skickades darefter pa
remiss till kommunala och regionala instanser, grannkommunerna m fl under tiden 2009-12-
14 - 2010-02-12. Sakéagare enligt fastighetsforteckningen bereddes tillfalle till samrad via
brev dar det redovisades att samradshandlingarna fanns utstallda pa Norgardens bibliotek,
Stadshiblioteket, Medborgarkontoret, Stadshuset samt pa kommunens hemsida,
www.uddevalla.se. Allméanheten informerades ocksd om majlighet att lamna synpunkter pa
detaljplanen och miljokonsekvensbeskrivningen via annons i Bohusl&ningen 2009-12-17.

SAMMANFATTNING AV INKOMNA SYNPUNKTER samt
MILJO OCH STADSBYGGNADS KOMMENTARER

Centrala och regionala instanser

1.Lansstyrelsen i Vastra Gotalands lan, 2010-03-01

Synpunkter pa sddant som kan aktualisera prévning

a. Geoteknik: Hanvisning till SGI:s yttrande. Planen bor reglera att utfyllnad i ravinen mas-
te ske innan omradet byggs ut. Omradets lamplighet for avsett &ndamal ar beroende av
tillatligheten for nodvandiga forstarkningsatgarder avseende stabiliteten mot ravinerna.
Den geotekniksa utredningen maste kompletteras och geotekniska atgarder sakerstallas i
detaljplan i enlighet med SGI:s yttrande.

b. Trafik: Hanvisning till Vagverkets yttrande. Stérningar pa de kringliggande vagarna kan
befaras da omradet avses tas i ansprak innan den 6vergripande trafikstrukturen ar utbyggd.
Framkomligheten for raddningsfordon vid trafikstockning behdver studeras ndrmare i det
fortsatta planarbetet.

For att trafiken skall fungera nar omradet star klart ar det nddvandigt att Hogstorpsvéagen
(vag 832) ar utbyggd samt att korsningen Hogstorpsvagen vag 44 ar utbyggd till full kapaci-
tet. Det ar viktigt att Hogstorpsvagen utformas sa att full kapacitet uppnas. Lika viktigt ar
utformningen av det interna trafiknatet inom handelsomradet.



Planomradets gréans behover justeras i det nordvastra hornet sa att planomradet omfattar
Hogstorpsvagens nuvarande strackning.

c. Trafikbuller och miljokvalitetsnormer: Saknar en utredning om eventuella bullerstérning-
ar for bostader i narheten. Grytingens by ligger mycket nara planomradet och E6 och fore-
faller kunna drabbas av bullerstérningar. Kommunen maste klargora fragor kring trafikbul-
ler innan planen stélls ut. Kommunen behdver ocksa klargora om den 6kade trafiken kom-
mer att innebara att man kommer att dverskrida miljokvalitetsnormer for luft.

Rad om tillampning av plan- och bygglagen och miljobalken
d. Klimatpaverkan: Trafiklésningen och dess konsekvenser for klimatet behover utredas och
redovisas i MKB (miljokonsekvensbeskrivning) och planbeskrivning.

e. Paverkan pa handel och sociala konsekvenser samt mellankommunal samordning: Den
stora etableringen pa Torp paverkar forutsattningarna for handel i Uddevalla centrum och
kringliggande kommuner. Det kan ocksd medféra sociala konsekvenser for grupper som
saknar tillgang till bil. Detta behover belysas i planhandlingarna. Det &ar rimligt att kommu-
nen tar fram en handelsutredning for att utreda effekter pa handeln i regionen.

f. Kollektivtrafik: Terminallage pa vastra Torp i anslutning till gang- cykeltunnel ger bast
mojlighet att skapa en val fungerande terminal.

g. Vattenvard: Atgarder i vatten maste prévas enligt 11 kap miljébalken. Utredningen angé-
ende riskhantering bor ocksa omfatta vattenmiljéerna och belysa mojligheter att forhindra
spridning av fororeningar ner i Karraan vid en eventuell olycka med farligt gods.

h. Naturvarden: Hanvisning till Skogsstyrelsens yttrande. Mycket hoga naturvarden kommer
att ga forlorade inom planomradet. Aven intilliggande naturmiljoer kommer att paverkas di-
rekt eller indirekt.

i. Biotopskydd: Det kommer att kravas dispens fran biotopskydd inom planomradet. Dispens
bor villkoras med att kommunen kompenserar for de forluster av biologisk mangfald som
ingreppet i biotopen medfor. Forslag till kompensationsatgarder behdver beskrivas i plan-
beskrivning och MKB.

j. Sakerhet med tanke pa farligt gods: Noterar att byggnaden flyttats sedan programskedet
vilket ses som positivt, men anser &nda att det vore lampligt att de riskforebyggande atgar-
der som namns i handlingarna séakerstalls genom planbestammelse.

k. Inom omradet finns flera fasta fornlamningar som kréaver arkeologisk forundersokning.
Lansstyrelsen menar att pa plankartan ska redovisas fornlamningar med en upplysning om
att ingrepp i fornlamning kraver lansstyrelsens tillstand. Man anser ocksa att en kartering
och dokumentation av omradets agrara lamningar med hansyn till paverkan pa Grytingens
by bor goras. Resultatet av ovanstaende ska inarbetas i miljokonsekvensbeskrivningen.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen

I. Anser att miljokonsekvensbeskrivningen behdver utvecklas och kompletteras pa ett antal
punkter, bland annat avseende klimatpaverkan, vattenvard, biotopskydd och kulturmiljo. |
avstamningen mot miljomalen framgar att for de flesta av malen kommer ett genomférande
av planen inte bidra till att miljomalet uppnas. Det bér tydligare beskrivas i vilken omfatt-
ning och pa vilket satt miljomalet paverkas. Miljokonsekvensbeskrivningen bér ocksa inne-
halla beskrivning av en alternativ lokalisering.

Kommentarer:
a. Plankarta och geoteknisk utredning avses kompletteras i enlighet med SGI:s synpunkter
och med hansyn till revideringar i omradets layout sedan samradsskedet.



b. I det fortsatta planarbetet kommer utformningen av Hogstorpsvagen och kopplingen till
det interna trafiknatet inom omradet att studeras. Framkomligheten for raddningsfordon ska
studeras narmare i samrad med raddningstjansten. Justering av plangransen kommer att go-
ras i enlighet med yttrandet.

c. Bullerberakningar for bostader i anslutning till planomradet kommer att genomforas infor
utstallningen. Det bor har observeras att trafikplatsen ligger utanfor planomradet och att tra-
fikbullerkonsekvenser av den kommer att studeras av Vagverket i deras arbete. Miljokvali-
tetsnormer for luft kommer att belysas ndrmare i miljokonsekvensbeskrivningen.

d. Konsekvenser av den 6kade trafiken som blir en f6ljd av den foreslagna exploateringen
bor tydligare redovisas. T ex att miljomalet begransad klimatpaverkan motverkas av denna.
En kvantifiering av berdknade CO,-utsldpp som en konsekvens av forslaget tas fram infor
utstéllningsskedet.

e. Planbeskrivningen bér kompletteras med text som belyser dessa aspekter samt hur man
kan begrénsa dem, t ex med en vél utbyggd kollektivtrafik. Kommunen har inte for avsikt att
ta fram nagon handelsutredning. Programmet till detaljplan och detaljplaneforslaget har
skickats till grannkommunerna fér samrad. Synpunkter fran de kommuner som besvarat re-
misserna har redovisats i redogorelsen for programsamradet samt i den hér redogdérelsen.

f. | det fortsatta planarbetet forutsatts att en terminal kommer till stand pa vastra Torp. En
sadan terminal kommer att provas i det pagaende planarbetet for vastra Torp.

g. En ans6kan om miljotillstand enligt 11 kap miljobalken forbereds parallellt med planarbe-
tet. Dagvattnet fran E6 paverkas inte av planforslaget utan leds genom planomradet fran be-
fintliga fordrojningsanlaggningar pa vastra Torp. De dagvattendammar som planeras hante-
rar vatten som faller inom planomradet.

h. Det inses att de naturvarden som finns inom exploateringsomradet kommer att férsvinna.

i. Ansokan om dispens fran biotopskydd for vissa biotopskyddade objekt inom omradet har
gjorts. Ytterligare objekt som kan bli aktuella ska redovisas i MKB.

j. Detaljplanen ar nu utformad i enlighet med lansstyrelsens 6nskemal fran programskedet i
och med att byggnad placeras pa stérre avstand an 70 meter fran E6:an. Synpunkten foreslas
darfor inte bli tillgodosedd.

k. Ansokan om tillstand till arkeologisk forundersokning har lamnats in till lansstyrelsen.
Planhandlingarna kompletteras sa att redovisningen blir pa gangse sétt avseende fornlam-
ningar. | rapporten fran den arkeologiska utredningen, vilken tillkommit efter det att sam-
radshandlingarna fardigstallts, finns som bilaga en landskapshistorisk analys (Bilaga 1, Det
aldre odlingslandskapet) som beskriver utredningsomradets agrara historia med fokus pa
Grytingens by utifran aldre kartmaterial samt en faltinventering genomford i oktober 2009.
Den landskapshistoriska analysen foreslas inarbetas i MKB samt vid behov kompletteras i
samband med den arkeologiska férundersokningen.

I. Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras i tillampliga delar. Alternativ placering av
verksamheterna har inte bedémts som mojlig ur ett kommunalt perspektiv.

2. Statens geotekniska institut (SGI), 2010-02-01

a. Betraffande utforda stabilitetsberdkningar noteras att de valda jordmodellerna generellt
ar relativt grova med fa och méktiga jordlager inom vilka skjuvhallfasthet och portryck va-
rierar linjart. Utférda sonderingar indikerar dock forekomst av siktad jord inom flera delar
av planomradet vilket kan medféra att foreslagna atgéarder inte &r optimala och att ex vis
ingreppen i ravinerna i enlighet med planbestammelserna darmed blir otillréckliga alterna-
tivt onddigt omfattande.
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b. I omradet installerade rér for matning av grundvatten- och portrycksniva har endast av-
lasts vid enstaka tillfallen (och i vissa fall &nnu inte alls). Rekommenderar att avlasningar
gors i sadan omfattning att en portrycksprognos enligt Skredkommissionens Rapport 3:95
kapitel 6.3 ’Prognostisering av maximala porvattentryck™ kan utféras samt att ev behov av
ytterligare méatnivaer med hansyn till den skiktade jorden varderas.

c. Val av skjuvhallfasthetsfordelning har generaliserats och redovisats delomradesvis. SGI
saknar motsvarande redovisning betraffande jordens 6vriga geotekniska parametrar, ex vis
volymvikt. Fyllningens egenskaper i ravinerna behéver ocksa redovisas. | berékningarna
vald hallfasthet och volymvikt indikerar att krav behdver stallas pa fyllnadsmaterial, utfo-
rande etc varvid kraven behdver redovisas och regleras i planen.

d. SGI anser inte att stabiliteten i omradets sydostra del &r tillfredstéllande (se PM Geotek-
nik: sektion A). Stabilitetsforbattrande atgarder i ravinomradet strax nedstroms planomra-
det kan med nuvarande underlag inte uteslutas och det ar darfor angelaget att fragestall-
ningen klarlaggs och behov av atgarder/restriktioner sékerstalls i planhandlingarna.

e. | planbeskrivningen aviseras att omfattande stodmurar, eller annan typ av konstruktion,
erfordras for att mojliggora stora hojdskillnader inom delar av planomradet. SGI rekom-
menderar att de geotekniska forutsattningarna for dessa atgarder klarlaggs och redovisas i
planskedet. Forslag pa maéjliga I6sningar bor ocksa, atminstone éversiktligt, redovisas i
planhandlingarna.

f. Vidare vill SGI papeka att forslaget till stabilitetsforbattrande atgarder forutsatter att
samtliga byggnader grundlaggs med palar, dvs ingen ytterligare markbelastning kan accep-
teras inom omradet. Restriktioner betraffande markbelastning behover darfor regleras, for-
slagsvis med planbestammelser.

g. De vill ocksa framfora att for plangenomférandet foreslagna stabilitetsforbattrande at-
garder och erosionsskydd medfér omfattande atgarder i samtliga delar av ravinerna inom
planomradet. | praktiken medfor detta att ravinerna fylls igen och erséatts med relativt grun-
da sankor. De noterar att utfylinaderna i ravinerna ar en forutsattning for omradets exploa-
tering. Tidsordningen, dvs att utfyllnaderna gors innan omradet byggs ut, behover darfor
regleras i planen.

h. I andra delar av omradet kommer omfattande sankningar av marknivan att behovas for
att skapa stora plana ytor. SGI:s rekommendation i programskedet betraffande klarlaggan-
de och sékerstéllande av att utbyggnaden inte medfor oacceptabel omgivningspaverkan, ex-
empelvis pa grund av grundvattensankning, kvarstar darfor.

i. Sammanfattningsvis finner SGI att omradets lamplighet for avsett planandamal i hog grad
ar beroende av tillatligheten for nddvéandiga forstarkningsatgarder avseende stabiliteten
mot ravinerna i omradet. Vidare kan inte SGI med det presenterade underlaget vardera om
planforslaget blir lampligt fran geoteknisk synpunkt. Den geotekniska utredningen behover
darfor kompletteras enligt ovan infor utstallning av planen och det behdver ocksa sékerstél-
las i planhandlingarna att erforderliga geotekniska atgarder kommer till utférande.

j. SGI har inte granskat fragestallningar rérande markmiljo inklusive markradon.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen
k. SGI har noterat att den geotekniska utredningen inte har medtagits i referenslistan till
miljokonsekvensbeskrivningen.

Kommentarer:
a. Geotekniskt PM kommer att kompletteras infor utstéliningen for att belysa forutsattning-
arna for de valda atgarderna.



b. Geotekniskt PM avses kompletteras pa denna punkt.

c. Geotekniskt PM avses kompletteras pa denna punkt och planbestammelse med krav pa
fyllnadsmaterialets egenskaper vid behov inforas i planen.

d. Behovet av stabilitetsforbattrande atgarder, och planbestammelser som reglerar dessa, i
det berérda omradet kommer att studeras ytterligare. Planomradet foreslas utokas med ett
omrade langs an nedstréms nuvarande plangrans, vilket dven ar dnskvart for att hantera flo-
deshastigheten hos dagvattnet.

e. Forutsattningarna for nédvéandiga konstruktioner och dessas utformning redovisas ndrma-
re i den geotekniska utredningen infor utstaliningsskedet.

f. Planbestdmmelser som reglerar markbelastning infors i planen.

g. En administrativ planbestammelse foreslas inforas for att sakerstalla att nodvandiga ut-
fyllnader gors innan omradet byggs ut.

h. Paverkan pa omgivningen av de planerade markarbetena kommer att kartlaggas och redo-
visas i den geotekniska utredningen.

i. Sammanfattning: Planomradets disposition revideras for narvarande infor utstallningsske-
det. Med utgangspunkt i den nya dispositionen kommer den geotekniska utredningen att
kompletteras i enlighet med SGI:s synpunkter och planbestdmmelser vid behov inforas for
att sékerstalla nodvandiga geotekniska atgarder.

J. Uppgiften noteras.

k. Miljokonsekvensbeskrivningen kompletteras.

3. Véagverket, 2010-02-17

a. Vagverket anser att for att trafiken till Ostra Torp ska fungera ar det nodvéndigt att
Hogstorpsvagens (vag 832) och véag 44 har atgardats for 6kad kapacitet. Da omradet ar
planerat att 6ppna innan fullstandiga trafiklosningar ar fardig gor Vagverket bedémningen
att trafiksituationen i omradet under mellantiden kommer att paverkas mycket negativt. For
att avlasta den befintliga trafikplatsen nagot kan det vara aktuellt med vagvisning fran
Hogstorpsmotet for att till viss del kunna styra trafik till och fran vag E6 via Hogstorpsva-
gen (vag 832). Denna tillfalliga vagvisning kan i sa fall vara aktuell fram tills fardigstéallan-
det av den nya norra trafikplatsen. Aven vag 161 och vag 44 kommer under mellantiden att
fa okade problem med koer, eftersom vagarna ar priméra utryckningsvagar for ambulans
och raddningstjanst kommer insatstiderna att forlangas.

Det stalls hoga krav pa utformning av Hogstorpsvagen sa att fullgod kapacitet och trafiksa-
kerhet kan uppnas. En lika viktig fraga ar utformningen av det interna vagnatet inom han-
delsomradet. Vagverket anser att systemet bor utformas sa att man enkelt kan avveckla tra-
fiken till och fran dstra Torp for att uppratthalla god tillganglighet och framkomlighet pa
Hogstorpsvagen (vag 832). Det behdver ocksa vara utformat for att tillgodose behov for
oskyddade trafikanter. De maste kunna n& malpunkter pa ett enkelt och sékert satt.

b. En utbyggd kollektivtrafik med lamplig placering och utformning kan vara en del for att i
nagon man begransa biltrafikens negativa konsekvenser. Vagverket anser att den befintliga
Torpterminalen har en begransad attraktivitet for resenéarer/besokare till vastra Torp och
annu mindre for 6stra Torp da gangavstanden ar langa.

| den dversiktliga kollektivtrafikanalysen redovisas en utbyggnad av befintlig terminal. Den
befintliga terminalen kan ge mgjlighet till en utveckling av Torp som omstigningsterminal.



Véagverket anser inte att placeringen ar tillfredstéallande och den ar darfor inte attraktiv for
resenaren/kunder med handelsomradet som malpunkt.

Vagverket tycker att en motorvagshallplats inklusive terminal enligt kommunens och Vést-
trafiks skisser i trafikutredningen skulle vara ett mycket bra lage for kollektivtrafiken, men
Vagverket gor bedomningen att strackan mellan de bada trafikplatserna ar alltfor kort for
att &ven inrymma en motorvagshallplats. Alternativet &r ocksa mycket kostsamt. Vagverket
anser att forslaget till terminallage pa vastra Torp i anslutning till gang- och cykeltunneln
kan fungera bra bade for resenarer som har Torp som omstigningsterminal men ocksa i hog
grad ger ett attraktivt 1age for besokare till handelsomradena pa 6mse sidor av E6.

Véagverket anser att det finns ett stort samhallsintresse for att skapa basta mojliga kollektiv-
trafiklage vid en sa stor och viktig malpunkt som Torp kopcenter. Detta ar en viktig del i att
minska planens paverkan pa miljon, erbjuda god tillganglighet 6r dem som endast har till-
gang till kollektiva resor, framja kollektivtrafiken samt bidra till ett langsiktigt hallbart
samhalle. Omradet ligger dock néra E6 och med avseende pa farligt gods gor Vagverket
bedémningen att det kan komma att stallas krav pa skydd och atgéarder for att minska konse-
kvenserna vid en eventuell olycka.

Vagverket gor bedémningen att ett terminallége pa ostra Torp, vilket diskuterats i ett Gver-
gripande skede, inte &r ett realistiskt alternativ. Den skulle inte kunna tas i bruk forran den
nya trafikplatsen pa E6 ar fardigstalld dessutom skulle den ge samre anslutnings maéjlighe-
ter an forslaget om terminal pa vastra sidan av ES.

c. Planomradets grans behover justeras i 6vre vastra hérnet och dras rakt vasterut och se-
dan omfatta Hogstorpsvagen séderut. Detta for att mojliggora en god trafikldsning under
mellanperioden pa ca 3 ar innan trafikplatsen ar fardig. Transportvag till IKEA kommer
ocksa att ansluta till Hogstorpsvéagen (vag 832) Trafikplatsen utformning har inte paborjats
och darfor bor inte detaljplanens grans vara beroende av denna.

Kommentarer:

a. Hogstorpsvagen och korsningen vég 44 / Tavlegatan ingar i detaljplanen och det ligger
ocksa i kommunens liksom exploatérernas intresse att dessa utformas for den trafikokning
som exploateringen innebar. P4 motsvarande sétt ligger det i kommunens och exploatérernas
intresse att vagsystemet inom kvartersmark utformas i enlighet med Vagverkets synpunkt sa
att tillganglighet och framkomlighet pa t ex Hogstorpsvagen uppratthalls. Enligt PBL 6:26
ska kommunen efter hand som bebyggelsen fardigstélls i enlighet med planen stélla i ord-
ning gator och andra allméanna platser fér vilka kommunen ar huvudman sa, att platserna kan
anvandas for avsett andamal. En ytterligare bearbetning av forslaget i de har delarna ska ske
infor utstallningen.

b. Vagverkets stallningstaganden noteras. Det innebér bl a att det héar planarbetet inte kom-
mer att redovisa utrymme for en motorvagshallplats eller plats for regionbussterminal inom
omradet i dvrigt. Fragan om bussterminal provas i pagaende detaljplanearbete for vastra
Torp. Det bor betonas att valet av placering dér &r av vikt for exploateringen inom Ostra
Torp. Ju narmre terminalen placeras handelsetableringen pa ostra Torp, desto kortare gang-
avstand for kunder som aker regionbuss till omradet.

c. Végverkets synpunkter géllande planavgransningen beaktas i det fortsatta planarbetet.

4. Vasttrafik, 2010-02-12

a. Vasttrafik anser att detaljplanen for dstra Torp inte bor godkannas forran fragan om
framtida bussterminal for region- och lokaltrafik i torpomradet ar 16st. Dagens terminal ses
inte som ett alternativ. Nuvarande utformning av planen kraver att ett lage for bussterminal
skapas pa vastra Torp.



b. Vésttrafik 6nskar hallplatslagen for stadsbussarna i anslutning till varuhusens entréer
samt i anslutning till gangtunneln till vastra Torp. Busshallplatser i bada kérriktningarna
kravs.

c. Yta bor reserveras i planen for en framtida busstunnel under E6 liksom fér en framtida
motorvagshallplats.

Vasttrafik framfor vissa fortydliganden och réattelser avseende bilagorna Oversiktlig kollek-
tivtrafikanalys samt Trafik-underlagsrapport.

Kommentarer:
a. Inriktningen &r att en regionbussterminal ska placeras pa vastra Torp. Jamfor ocksa Vag-
verkets stallningstaganden under punkt 3b ovan.

b. Hallplatslagen inom kvartersmark kan knappast slas fast i detaljplanen eftersom denna ger
mojlighet till flexibel disposition av omradet. Hallplats vid Hogstorpsvagen i anslutning till
gangtunnel foreslas.

c. Fragan om karbar tunnel har studerats inom ramen for planarbetet och bedomts vara allt
for platskravande. Nagon sadan I6sning har darfor inte tagits med i planarbetet. Jamfor ock-
sa Vagverkets stallningstagande avseende motorvagshallplats ovan (punkt 3b).

5. Vattenfall, 2010-02-10

Noterar att hansyn tagits till Vattenfalls synpunkter i programskedet. Férhandlingar pagar
mellan Vattenfall Eldistribution AB och Uddevalla kommun ang. kablifiering. Kablarnas
nya lage skall sakerstéllas i plankartan med u-omrade. 40 kV-kabeln skall vara tydligt ut-
markt pa plankartan.

Kommentar:
Synpunkterna ska beaktas.

6. Polismyndigheten i Véastra Gotaland, Polisenhet Uddevalla, 2010-02-01
Ingen erinran.

7. Bohuslans museum, 2010-02-10

a. Bedomer att naraliggande fornlamningsmiljéer ej berors av planforslaget. Om fornlam-
ningar inom omradet inte kan bevaras kravs lansstyrelsens tillstand for borttagande. Museet
anser att de i sa fall forst bor slutundersckas.

b. Paverkan pa kulturmiljon kring Grytingens by blir s omfattande att det ar rimligt att
anse att den bor forsvinna ur kommunens kulturhistoriska underlag.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen

c. | kapitlet Visuell miljo beskrivs konsekvenserna for jordbrukslandskapet. Det ar anmark-
ningsvart att det pa flera stéallen gors jamforelse med en byggnation av t ex en ekonomi-
byggnad vid 0-alternativ. En ekonomibyggnad till ett lantbruk ar en naturlig del i ett jord-
brukslandskap. En handelsetablering daremot, ar en helt annan typ av markanvandning med
en annan skala och tathet pa bebyggelse, ett annat formsprak etc.

Kommentarer:
a. Jamfor synpunkt och kommentar till lansstyrelsens yttrande, punkt 1 ovan.

b. Fragan bor behandlas nar omarbetning av kulturmiljovardsprogrammet sker.

c. Formuleringarna i miljokonsekvensbeskrivningen bor nyanseras.



8. Skanova, 2010-01-26

Skanova har langs gamla E6 ett stort kabelstrak, som bl.a. forsorjer handelsomradet Torp,
dessutom finns en luftledning norrut som forsorjer Grytingen. | omradet finns ocksa tva ur-
drifttagna kablar. Kan inte anlaggningarna vara kvar i sitt nuvarande lage, forutsatts att
exploatoren star for kostnaderna for ev. undanflyttning.

Kommentar:
Synpunkterna ska beaktas.

Grannkommuner

9. Munkedals kommun, 2010-02-03

Forvaltningen noterar att nagon handelsutredning av branschens behov, vilket skulle ha un-
derlattat information till och dialog med berérda kommuner, inte framtagits. FOor 6vrigt be-
domer forvaltningen att inga synpunkter behdver lamnas. Kommunstyrelsen beslutar att inte
lamna nagra synpunkter pa detaljplanens innehall.

10. Lilla Edets kommun, 2010-02-10
Ingen erinran.

11. Fargelanda kommun, 2010-01-27

Fargelanda kommun har tidigare i planprogramskedet yttrat sig ver den tankta etablering-
en. Kommunen har da i huvudsak framfort att det ar positivt med IKEA:s etablering som
skapar ytterligare arbetstillfallen inom den arbetsmarknadsregion som Fargelanda tillhor.
Kommunen ar daremot tveksam till ytterligare handelsetableringar pa Torp kdpcentrum da
detta befars inverka negativt pa den handelsverksamhet som idag finns i Fargelanda kom-
mun.

Kommunstyrelsen foreslas sta fast vid sitt tidigare stallningstagande i planarendet samt
aven stalla sig bakom yttrande fran Dalslands Miljokontor daterat 2009-12-30.

Kommentar:
Synpunkterna noteras.

12. Dalslands miljokontor, 2009-12-30
Fargelanda kommuns plan- och byggenhet har bett om Dalslands miljokontors synpunkter
over rubricerad remiss.

Synpunkter pa miljokonsekvensbekrivningen

Av upprattad miljokonsekvensbeskrivning (2009-12-14) framgar, betraffande konsekvenser-
na for mojligheterna att uppna de 16 nationella miljokvalitetsmalen, att ett genomférande av
planforslaget motverkar uppnaendet av atta av miljokvalitetsmalen. Av dessa atta ar foljan-
de fem av storst intresse ur ett dalslandsperspektiv: begransad klimatpaverkan, frisk luft,
bara naturlig férsurning, ingen 6vergddning, och god bebyggd miljo.

Konsekvenserna av att flera av miljomalen motverkas bor belysas tydligare och mojliga at-
garder redovisas mer utforligt. Detta bor sarskilt galla atgarder for att undvika att 6kad tra-
fikbelastning medfér 6kad miljobelastning, tex genom

- att utveckla kollektivtrafiken till omradet med avgasfria losningar, exempelvis anlaggande
av en jarnvagshallplats inom omradet (Bohusbanan gar relativt nara planomradet), lampli-
ga gangstrak mellan den nya och den gamla delen av képcentret och

- att satta upp laddningsstolpar for el-bilar pa parkeringsplatserna.

Kommentar:
Miljokonsekvensbeskrivningen ska bearbetas infor utstaliningen, jamfor synpunkter och
kommentarer till l&nsstyrelsens yttrande, punkt 1 ovan.



Kommunala instanser

13. Tekniska namnden, 2010-01-21
Tillstyrker fortsatt planarbete.

14. Barn- och utbildningsnémnden, 2010-01-20

Barn- och uthildningsnamnden har verksamhet i naromradet, strax sydost om det planerade
handelsomradet, som kommer att vara berérd genom de infrastrukturatgarder som planeras
exempelvis med nya tillfartsvagar till planomradet.

Barn- och utbildningsnamnden har tidigare tagit beslut om att bygga en ny Herrestadsskola
pa en ny plats med inflyttning 2014. Kvar pa skoltomten finns da en férskola med tre avdel-

ningar och planer finns pa att bygga om skolbyggnader till férskoleverksamhet med upp till

5-6 forskoleavdelningar. Herrestadsskolans och forskolans kok och matsal &r ca 10 ar med

hog standard och nagra av skolbyggnaderna kan, med mindre anpassningsatgarder, anvan-
das till férskoleverksamheter.

De trycker pa att det darfor ar viktigt att en saker angoring prioriteras och att 6vriga trafik-
sakerhetsatgarder lyfts fram i den fortsatta planeringen, for att ge barn och foraldrar en
trygg och séker trafikmiljo till forskolan, dels under handelsomradets uppbyggnad (byggna-
der och tillfartsvagar) men &dven att en langsiktig planering sker for att minska storningar
utanfor skolan.

Kommentar:
Ambitionen i detaljplaneskedet ar att trafiksdkerheten ska vara prioriterad. | ett genomféran-
deskede finns inte skal att ha nagon annan ambition.

15. Socialndmnden, 2010-01-20
Hanvisar till lamnade synpunkter i programsamradet. (Tillgénglighet for funktionshindrade
och tillgang och tillganglighet till lokal kollektivtrafik.)

Kommentar:
Synpunkterna har noterats och beaktas i den man de kan kopplas till detaljplanearbetet.

16. Kultur- och fritidsndmnden, 2010-02-17
a. Svart utlasa ur handlingarna hur omradet kommer att gestaltas. Saknar detaljerade hojd-
studier.

b. Den “’goda exponeringen” omtalas pa flera stallen. Inneb&r uppenbarligen att exponera
p-platser. Att t o m pala for p-platser kanns mer an onddigt nar man inte tar tillvara pa moj-
ligheterna i ett ev kéllarplan. Kommunen kan stélla krav pa det och det ar bade “funktio-
nellt och tekniskt™.

c. Den &n mindre goda sidan, baksidan, som den ténkta bebyggelsen verkar tillfora redo-
gors inte for Gverhuvudtaget.

d. Nar omradet nu ska byggas ut och bli ett av Sveriges storsta, var finner man da kvalitet i
planering och gestaltning? Vad ar omsorgsfullt, genomtankt och bra i detaljplanen? Ar det
som samradsredogorelsen andas att man bara I6ser vad man véljer att kalla "’funktionella
och tekniska krav”’? Och darmed struntar i hur omradet kommer att uppfattas av miljoner

manniskor under decennier?

Kommentarer:

a. Forvaltningen gor bedémningen att den illustrationsplan som finns i planhandlingarna pa
ett bra satt redovisar i grova drag hur en disposition av omradet kan se ut. Dessutom ska sa-
gas att alla fragor inte I6ses i detaljplaneskedet. Aven projekteringsfasen av bade mark och
byggnader innebar att ytterligare studier utfors.



b. Under den tid som arbetet med detaljplaneforslaget har pagatt s har manga olika disposi-
tioner av t ex p-platser diskuterats. Detaljplanen forhindrar inte en sadan kallarparkering
som foreslas. Forvaltningen menar dock inte att det finns skal att lasa detaljplaneforslaget
vid en sadan I6sning.

c. Det finns ingen avsikt i detaljplaneforslaget att skapa ndgon "baksida”.

d. Jamfér kommentar till punkt 16a .

17. Raddningstjansten, 2010-02-12
Inga invandningar.

18. Kommunledningskontoret, 2010-02-11
a. Stadsbusstrafik: Stadsbussarna bor ha fri korvag langs handelshusens fasader och hall-
platslagen i anslutning till entréerna bor sakerstallas i planen.

b. Regionbusstrafik: Olika l6sningar for en regionbussterminal har varit aktuella. For nér-
varande tycks en ’6-16sning” pa vastra Torp mest sannolik. Detaljplanen bor dock medge
mojligheten av en terminal i anslutning till motorvagen. Om planen inte inkluderar en moj-
lighet till bussterminal vid motorvéagen bor det vara en férutsattning for planens godkan-
nande att en terminallsning kan skapas pa véstra Torp.

c. Forbindelser mellan handelsomradena: Detaljplanen bér medge och anvisa utrymme for
tva tunnlar/vagforbindelser mellan éstra och vastra Torp.

d. Sparbilar. Detaljplanen far inte utesluta att system for sparbilar skapas i omradet aven
om konkreta planer pa ett sadant system saknas for narvarande.

Kommentarer:
a. Hallplatslagen inom kvartersmark kan knappast slés fast i detaljplanen eftersom denna ger
mojlighet till flexibel disposition av omradet.

b. Se kommentarer till VVagverkets och Vaésttrafiks yttranden ovan (punkt 3 och 4).

c. Fragan om forbindelse mellan Gstra och vastra Torp har studerats tidigare i planarbetet
och funnits alltfor platskravande. Nagon sadan losning har darfor inte tagits med.

d. Om ett sparbilsystem blir aktuellt i framtiden sa far studier da utvisa om ett sadant kan
omfattas av detaljplanen. Detaljplaneforslaget bedoms inte i sig utesluta ett sadant system.

19 . Lantméaterimyndigheten, 2010-02-05

For att reglera drift och underhall av gemensamma anlaggningar inom planomradet fore-
slas gemensamhetsanlaggningar. Lantméaterimyndigheten (LM) vill ocksa framfora att det
aven finns mojlighet att bilda en marksamfallighet inom kvartersmark for de omraden som
nyttjas gemensamt och som fOrvaltas av en samfallighetsforening, samma som for gemen-
samhetsanlaggningen.

For ravinen och an inom kvartersmark ar det markerat med g (gemensamhetsanlaggning)
och u (allméan ledning). Har anser LM att det bor tydliggéras om det &r allméan ledning for
dagvatten eller enskilt fér den gemensamhetsanlaggning som bl a ska omfatta dagvatten
inom kvartersmark. Férdréjningsmagasin for dagvatten far dimensioneras sa att fastigheter
nerstroms (utanfor detaljplan) inte paverkas.

Del av allman platsmark, genomfart och GC-véag, bertr Grytingen 1:3 och Herrestad 1:8
samt del av naturmark beror Trollgil 1:3. Dessa omraden far regleras 6ver till kommunal
fastighet, vilket enligt LM bor tydliggoras.
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Det finns servitut 1485K-07/131.1, som tangerar kvartersmark och allmén platsmark och
det bor belysas hur planen paverkat detta servitut for agotransporter, Grytingen 1:3.

Avtal bor traffas om reglering av mark fran Grytingen 1:3 till Herrestads-Torp 1:3 eller till
nybildad fastighet for handelsandamal. Planen redovisar inte hur férvaltare av naturmark
kan na naturmarken, dvs nagon form av servitut/rattighet éver kvartersmark alternativt
utanfor planomradet.

Ev andringar av kommunala VA-ledningar och ny avloppspumpstation kan innebéra att nu-
varande ledningsratt, 1485-88/21 behdver andras eller ny ledningsratt upplatas, vilket bor
tydliggoras.

For ev fjarrvarmeledning inom kvartersmark bor ledningsratt upplatas. LM tycker ocksa att
genomfdrandebeskrivningen bor redovisa hanteringen av befintliga el-ledningar, tex 40 kV

ledningen, enligt redovisningen i beskrivningen och om ledningsratt kommer att upplatas for
nytt 1age av ledningar.

Kommentar:
Synpunkterna ska i tillampliga delar beaktas i utstallningshandlingarna.

20. Milj6 och Stadsbyggnads miljéavdelning, 2010-02-09

a. Anser att beskrivningen av hur dagvatten ska tas om hand och renas beskrivs mycket kort-
fattat. En separat dagvattenutredning bor tas fram. Utredningen bor folja kommunens dag-
vattenpolicy (antagen 2008-11-12). Vidare bor den omfatta val av reningsmetod, berékning
av dagvattenméangden samt en redovisning av trolig fororeningsgrad av dagvattnet. Det bor
aven framga vilka forebyggande atgarder for att minska uppkomsten av dagvatten som ar
planerade.

b. Gallande luft sa rekommenderar de att lata Luft i Vast utfora spridningsberékningar dels
avseende trafiken, dels avseende avdunstningen av kolvéten fran parkerade bilar.

c. Trafikbullerutredning saknas och bor goras.

d. Nar det galler fysiska ingrepp i vattenmiljéer kan de réknas som vattenverksamhet, enligt
11 kap miljobalken. Exempelvis kulvertering ska anmaélas till lansstyrelsen. Hansyn maste
bland annat tas till att backarna ar 6ring-férande.

Kommentarer:
a. En dagvattenutredning kommer att tas fram till utstallningsskedet med utgangspunkt fran
de PM som bifogades samradshandlingarna.

b. Synpunkten noteras men beddms inte komma till utférande. Miljokvalitetsnormer for luft
ska dock narmare belysas i miljokonsekvensbeskrivningen, jamfor yttrande fran lansstyrel-
sen, punkt 1.

c. Bullerberdkningar avseende de ndrmast beldgna bostadshusen ska redovisas, jamfor ytt-
rande fran lansstyrelsen, punkt 1.

d. TillstAndsansokan enligt miljobalken gors parallellt med detaljplanen.

Ovriga

21. Uddevalla centrumutveckling, odaterad, inkom 2010-02-01

Uddevalla centrumutveckling ser det som positivt att Uddevalla kommun aktivt bidrar till att
Uddevalla forstarker sin handelspragel i marknaden. De uppgifter som de har blivit delgiv-
na ror sig om ca 60 000 kvm yta i Ostra Torp samt ca 30 000 kvm tillkommande yta for
Vastra Torp. Total tillkommande handelsyta ror sig alltsa om ca 90 000 kvm, som tillsam-
mans med tidigare handelsyta pa ca 80 000 kvm skulle innebara en extern handelsplats med
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ca 170 000 kvm handelsyta. For att satta perspektiv pa dessa ytor jamfor de med Uddevalla
centrum, som har totalt ca 25 000 kvm handelsyta.

Enligt Uddevalla centrumutvecklings bedémning av primaromradet till Uddevalla ingar det
idag ca 110 000 personer (Uddevalla, Lysekil, Sotends, Orust, Munkedal, Fargelanda) med
en total kopkraft pa ca 6 000 MSEK for dagligvaror savél som fackhandel. Dagens omsétt-
ning for Torp uppskattas till ca 2 500 MSEK vilket innebar en genomsnittlig forséljning pa
drygt 30 000kr/kvm (80 000 kvm/2 500 MSEK) och ar. Nar de anvander dagens nyckeltal
och estimerar dessa pa tillkommande handelsyta skulle detta innebéra en ytterligare om-
sattning pa 2 700 MSEK i dagens penningvarde och totalt drygt 5 000 MSEK vilket skulle
vara fantastiskt bra for handelsomradet Torp.

Konsekvenserna for Uddevalla centrum vid detta scenario blir att centrum far en mycket tuff
utmaning som kan vara, men behéver inte bli forédande. Centrum har en mycket stor férdel
i att tatorten har ca 30 000 invanare och deras roll efter expansionen pa Torp blir &n mer
lokal an tidigare. For att inte Uddevalla centrum skall bli en stad med tomma lokaler pa
Kungsgatan saval som angransande gator ar det darfor av yttersta betydelse att kommunen
storsatsar i stadskarnan. Denna satsning bor innefatta att utveckla Kampenhof, inre ham-
nen, badhus, kulturhus, Hamngatorna/Bavean, mer bostader i centrum mm. Dessa invester-
ingar bor genomforas i en rask takt, helst inom en femarsperiod. Givet en storsatsning pa
centrum saval som Torp bér Uddevalla ha goda mojligheter att utvecklas till en av Skandi-
naviens enskilt intressantaste stader.

Kommentar:
Synpunkterna noteras. | och med att den hér redogérelsen utgor ett av beslutsunderlagen vid
ett antagande av detaljplanen sa kommer berdrda politiker att fa kinnedom om asikterna.

22. Aker-Kisslebergs vagforening (AKV), 2010-02-09

a. AKV Kissleberg ga:1 samt delagarfastigheternas dgare &r sakégare for detaljplanen da
de kommer att beréras av atgarder inom planomradet och dessas konsekvenser vad géller
trafik, geoteknik och dagvatten.

b. Ofullstandiga samradshandlingar: Bullerutredning och dagvattenutredning saknas i sam-
radshandlingarna. | trafikutredningens underlagsrapport saknas beskrivning av den berék-
nade trafikokningens konsekvenser. For vag 44 redovisas inga berakningar eller matningar.
AKV kréaver i férsta hand att samradet kompletteras pa dessa punkter och gérs om. | andra
hand att samradstiden forlangs sa att dessa utredningar hinner genomfaras och bli féremal
for samradsyttranden.

c. Geotekniska markforhallanden: Delagarfastigheterna ar mycket kansliga, sarskilt i sam-
band med stora nederbdrdsméangder. Styrelsen beddmning ar att de inte tal 6kad belastning
till foljd av 6kad trafik pa vag 44 eller dkad flodeshastighet/vattenméangd i Karraan. Till
foljd harav staller AKV en rad krav vad géller trafik och dagvatten (se punkterna d och e
nedan).

d. Véagar och trafik: AKV beddmer att deldgarfastigheterna kommer att beréras av konse-
kvenser av okad trafik i form av 6kad genomfartstrafik, okat buller och 6kade luftforore-
ningar. AKV framfor darfor féljande krav:

Att en langsiktig trafiklosning tas fram med vag 44 i ny strackning norr om Kissleberg.

Att planomradet utdkas osterut langs vag 44 fram till cirkulationsplatsen vid Kurverodsle-
den.

Att trafikutredningen utvidgas till att dven omfatta konsekvenser for Kisslebergsomradet vad
galler genomfart och buller.

Att risker med avseende pa farligt gods, trafiksékerhet, geoteknik och skador pa vagen ana-
lyseras utifran ovanstaende.

Att bullermatning utfors i Kissleberg.
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Att bullerskydd utfors pa norra sidan av vag 44.

Att geotekniska matningar utfors i berdrda delar av vagforeningens vagar samt att ansvars-
och ersattningsfragor regleras i forvag genom avtal i handelse av skador till fljd av detalj-
planens genomférande samt att samma sak erbjuds samtliga delégarfastigheter.

e. Dagvatten och Karraan: Dagvattenhanteringen inom planomradet &r otillrackligt beskri-
ven i planhandlingarna och inte analyserad med avseende pa foljdverkningar nedstroms.
AKV:s styrelse gor beddmningen att genomférande av detaljplanen med féreslagen dimen-
sionering av dagvattenanlaggningar kommer att paverka vattennivaer och flédeshastigheter
nedstroms i Karraan med risk for skador i form av vattenintrangning samt ras eller skred.
AKYV stéller féljande krav:

Att planomradet utvidgas 6sterut till en punkt dar fritt flode till Byfjorden finns.

Att den dagvattenutredning som gaérs utvidgas till att omfatta Karraans lopp 6sterut och
aven nedstroms till ovan ndmnda punkt.

Att sarskild analys gors av samverkande risker (instabila markforhallanden, stora neder-
bérdsmangder, fel pa pumpar).

Att dagvattenanordningar inom planomradet dimensioneras med minst 50% Gverkapacitet i
forhallande till maximal langtidsnederbord.

Att en konsekvensutredning gors med utgangspunkt att dammar/fordamningar brister inom
planomradet.

Att geotekniska matningar/undersokningar/besiktningar sker av berdrda delar av Kissleberg
ga:1 langs Karraan samt att ansvars- och ersattningsfragor regleras i forvag genom avtal i
handelse av skador genom detaljplanens genomférande och att samma sak erbjuds alla be-
rorda delagarfastigheter.

Kommentarer:

a. Forvaltningen har gjort en avgrénsning av sakégarkretsen som beddéms vara forenlig med
plan- och bygglagen och som bedéms ha stdd i dokumentation som kommenterar lagens pa-
ragrafer. Fastighetsforteckningen avses darfor inte utvidgas i enlighet med énskemalet.

b. Trafik, buller och dagvattenfragor ska belysas ytterligare infor utstallning av detaljplanen.
Nagra planer pa att ta om eller forlanga samradet finns inte.

c. Uppgifterna noteras. Se for 6vrigt kommentarer till punkterna d och e nedan.

d. Forvaltningen har inte for avsikt att utoka detaljplaneomradet i enlighet med vagforening-
ens krav. De krav som stélls i Gvrigt ar, enligt var bedémning, av sadan art att de faller utan-
for ramen for detaljplanearbetet. Det bor observeras att den dvergripande trafikstrukturen i
omradet ska studeras av Vagverket.

e. Dagvattenhanteringen inom planomradet kommer att studeras ytterligare infor utstallning
med inriktningen att maximalt flode i Karraan nedstroms planomradet inte ska tillatas dka
till f6ljd av detaljplanens genomforande. Dagvattenanlaggningarna inom planomradet di-
mensioneras enligt normal praxis efter 10-arsregn men med kapacitet att aven klara 50-
arsregn. Atgérder beskrivs i dagvattenutredningen for att &ven klara 100-arsregn. | dagvat-
tenutredningen redovisas dven atgarder for att minimera risken for skador i samband med att
dammar/fordamningar brister, i korthet att vattnet delas upp pa flera mindre dammar samt
att var och en av dessa utformas pa ett satt som ger gott erosionsskydd. Planomradet foreslas
utokas osterut med ett omrade langs Karraans tillflode i syfte att ge plats for atgarder for att
minska vattnets stromningshastighet och darmed undvika erosionskador nedstréms.

23. Uddevalla Naturskyddsférening, 2010-02-12

Uddevalla Naturskyddsforening anser att trafikutredningen och miljékonsekvensbeskriv-
ningen ar svartillgangliga och att viss nédvéndig information saknas.
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a. Trafikutredningen: Beslut maste tas om den samlade trafiksituationen i hela omradet in-
klusive vagarna 44 och 161 samt kollektivtrafik inklusive sparbunden.

Saknar en detaljerad redovisning av forvantad trafik.

Framfor ett antal redaktionella synpunkter pa trafikutredningen.

Saknar redovisning av trafikbuller.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen

b. Anser att avgransningen av MKB:n &r fér snév, konsekvenserna av markanvandning en-
ligt planforslaget stannar inte inom beskrivet omrade vad galler vatten, buller, luft eller tra-
fik. Naturskyddsforeningen framfor vidare foljande synpunkter:

Generellt otillracklig redovisning av avstamningen mot miljomalen.

Otillracklig redovisning av paverkan pa luft och buller.

Har alternativet att forlagga IKEA till vastra sidan av E6 utretts?

Otillracklig redovisning av markarbeten och kulvertering.

Rensningsatgarder i Karraan skulle forstéra dess naturvarden.

Otillracklig redovisning av dagvattendammarnas dimensionering.

Delar inte MKB:s bedémning att eventuell spridning av fina lerpartiklar i vattnet under
byggtiden inte skulle paverka fiskbestandet eller lekbottnar.

Kommentarer:

a. Ett utredningsarbete pagar hos Véagverket om den évergripande trafikstrukturen kring
Torp. | detta arbete ingar dven en ny och battre I6sning for regionbusstrafiken. | detaljplane-
forslaget kommer kollektivtrafikforsorjningen inom planomradet att studeras i samband med
att trafikutredningen kompletteras och revideras infor utstallningen. Bullerberédkningar
kommer att utforas for bostader i anslutning till planomradet.

b. Miljokonsekvensbeskrivningen kommer att kompletteras for att battre beskriva den pa-
verkan som ett genomforande av detaljplanen innebér. | samband med detta kommer av-
stamningen mot miljomalen att ses 6ver med hansyn till foreningens synpunkter. Beskriv-
ningen av planforslagets konsekvenser vad géller luftfororeningar och bullerstérningar till
foljd av 6kad trafik kommer att preciseras. Jamfor kommentar till lansstyrelsens yttrande,
punkt 1d. Realistiska alternativ for placering av IKEA pa vastra Torp saknas. Jamfor kom-
mentar till lansstyrelsens yttrande, punkt 11. Dagvattenutredning och geoteknisk utredning
avses kompletteras infor utstallningsskedet for att battre belysa markarbeten och kulverte-
ringar inom planomradet. Inga rensnings- eller ratningséatgarder forutsatts i Kéarraan utanfor
planomradet. Dagvattenhanteringen syftar till att de maximala flodena nedstroms inte ska
tillatas oka som en foljd av planforslaget och darfor inte heller nddvéandiggora nagra ytterli-
gare atgarder. Infor utstallningsskedet redovisas den planerade dagvattenhanteringen utforli-
gare i den dagvattenutredning som laggs till planhandlingarna. De atgéarder som berér Kérra-
an kraver miljodom enligt MB 11 kap. En sadan ansokan gors under april 2010. MKB:s
skrivning om sediment och lerpartiklar ska ses dver. Syftet med dagvattenhanteringen &r att
sediment och féroreningar som harror fran planomradet ska fangas upp i de planerade dag-
vattendammarna samt, under byggtiden, i tillfalliga dammar som anlaggs for detta andamal.

Enligt uppgift fran Uddevalla Naturskyddsforening har man ocksa lamnat in synpunkter un-
der det s k programsamradet, yttrande daterat 2009-07-29. Nagon sadan handling har dock
inte diarieforts hos Miljo och Stadsbyggnad. | samband med det har samradet har darfor Ud-
devalla Naturskyddsforening bifogat yttrandet fran programsamradet. I sasmmanfattning in-
nebar det foljande:

- Inom programomradet finns vardefulla miljéer och biotoper att ta hansyn till. Det finns
biotopskyddade miljoer, foryngringsplatser for fisk samt stor artrikedom av vegetation och
fagelliv. Av storsta vikt att storsta mojliga hansyn tas till dessa varden.

- En etablering enligt forslaget kommer ocksa att paverka trafiksituationen for hela Udde-
vallaregionen, vilket borde tas med i detaljplanen.
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- Kan inte se att sarskild hansyn tas till t ex att, enligt kommunens 6versiktsplan, olje- och
bilberoendet ska minskas, att klimatmal ska uppfyllas etc. Inget skrivs t ex om sparbunden
trafik.

- Ser fram emot att fa aterkomma nar de planerade utredningarna &r klara, t ex artinventer-
ing, MKB och trafiksystemet dar natur- och miljévéarden fatt hog prioritet.

Kommentar:
Forvaltningen hanvisar till de kommentarer som getts till féreningens synpunkter och till
kommentarer till l&nsstyrelsens m fl yttranden.

24. Vagsamfalligheterna Geddeknippeln och Bangen — Svenserdd, 2010-02-10
Anser att korsningen vid Tavlegatan bor utformas som rondell.

Kommentar:
De trafikberdkningar som gjorts visar att rondelldsningen inte har tillracklig kapacitet for
den forvantade trafikbelastningen.

25. Fastighetsagarna Uddevalla, 2010-02-12

Anser att stadsmiljon i Uddevalla behdver fornyas och utvecklas, bl a med nya attraktiva
bostader som tillvaratar stadens lage vid vattnet. For att stadskarnan ska leva kravs att an-
laggningar och attraktioner forlaggs till stadskarnan.

Kommentar:

Fastighetsagarnas synpunkter ror framst Uddevallas stadskérna och faller utom ramen for
det foreliggande planarbetet. Jamfér kommentar till Uddevalla Centrumutvecklings yttran-
de, punkt 21.

26. Buffin Real Estate Sweden AB, &gare till Hedkarr 1:25, 2010-02-10
Befarar trafikstorningar nar mer handel etableras da trafiksituationen redan idag ar an-
strangd. | 6vrigt inga invandningar.

Kommentar:

De 6vergripande trafikfragorna avseende det allmanna vagnatet ska studeras av Vagverket
efter dverenskommelse mellan Uddevalla kommun och Vagverket. Syftet med detta arbete
ar att foresla och redovisa atgarder som skapar forutsattningar for ett val fungerande trafik-
system.

Sakagare enligt fastighetsforteckningen

27. Torp kdpcentrums samféllighetsforening, Herrestads-Torp S:5, 2010-02-05

a. Samfallighetsféreningen ser positivt pa IKEA:s etablering inom torpomradet 6ster om
E6:an. En avgOrande forutsattning for detta ar att de vaglosningar som kravs ar fardigstall-
da innan verksamheten startar. Samféllighetsforeningen noterar att den exakta utformning-
en av kommande nya vagar och den norra trafikplatsen ej klarlagts och att det inte heller
finns nagon faststalld tidpunkt for nar vagstrackning och trafikplats ar fardigstallda.
Samfallighetsféreningen anser inte att konsekvenserna for trafiksituationen, vid en full ut-
byggnad enligt plankartans bestammelser, ar belysta i samradshandlingen.

Med hanvisning till bilaga ’Synpunkter pa genomférande ur trafiksynpunkt”, WSP Sam-
hallsbyggnad 2010-02-02, emotsétter de sig att utbyggnaden av dstra Torp genomfors innan
planerade vagar och trafikplats &ar fardigstallda.

Samfallighetsforeningen befarar att det finns en 6verhéangande risk for dverbelastad tillfart
om Ostra Torp med IKEA/IKANO ska vara beroende av endast en in/utfart via Tavlegatan.
Detta kan leda till kder mot Uddevalla tatort och mot Lysekil, till begransad framkomlighet
for utryckningsfordon, till storningar i kollektivtrafiken och till problem foér de foretag som
driver verksamhet pa vastra Torp.
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b. Planforslaget innebar enligt planbeskrivningen att cirka 60 000 m2 ny butiksyta tillska-
pas. Plankartan anger en storsta byggnadsarea, BYA, till 30 % av fastighetsarean (vilket
medger storre total golvyta om byggnader uppfors i tva plan). Samfallighetsféreningen an-
ser att byggratten ska anges i BTA och begransas till 65 000 m2.

Kommentarer:

a. Den Overgripande trafiksituationen studeras for narvarande av Vagverket. Forvaltningen
delar foreningens bedémning att trafikproblem kan uppsta under en évergangstid innan tra-
fikapparaten &r fardigstalld. Ett satt att motverka detta kan vara att dirigera trafik via Hogs-
torpsvégen. Jamfor Vagverkets yttrande.

b. Omradets disposition studeras pa nytt infor utstallningen. | samband med detta ses bade
exploateringsgraden och sattet den anges pa 6ver. Synpunkten bedéms inte bli tillgodosedd.

28. Kickie Gustafsson, Grytingen 1:11, och Bo Stalefors, Grytingen 1:13, 2010-01-14
Vill framfora att dagslagets infart for fastigheterna Grytingen 1:11 och 1:13 fran lokalva-
gen Herrestad-Hogstorp kommer med IKEA/IKANO etableringen att fa en stor trafikokning,
vilket kommer att medféra bade svara och farliga trafiklagen vid ut- och infart for fastighe-
terna. Menar ocksa att de redan idag stundtals har stora problem med skymd sikt fran so-
dergéende korfalt pa grund av backkron. Onskemal att fastigheterna far en trafiksakrare ut-
och infart. Ritningar och forslag pa énskemal finns bifogade.

Kommentar:

Synpunkterna beror inte direkt detaljplanen utan de far behandlas i samband med det utred-
nings- och projekteringsarbete avseende véagsystemet som Végverket har ansvar for. Syn-
punkterna vidarebefordras till Vagverket.

(Med tanke pa detaljplanens avgransning gor forvaltningen bedomningen att fastighetséagar-
na inte ar att anse som sakégare i det fortsatta detaljplanearbetet. De kommer darfor inte att
tas med i fastighetsforteckningen infor utstéliningen av detaljplanen.)

29. Hakan Grundberg, Grytingen 1:3, genom Eddie Schélin, markkonsult, 2010-02-10
a. | planomradets norra del har avsatts ett omrade for ett skylttorn med en hogsta hojd pa
48 meter. Motsatter sig placeringen och befarar stora olagenheter i form av ljussken in i
boningshuset.

Synpunkter pa miljokonsekvensbeskrivningen
b. Befarar att boendemiljon avsevart kommer att forsamras avseende buller, avgaser och
andra immissioner.

Kommentar:
a. Synpunkten noteras men foreslas inte bli tillgodosedd.

b. Bullerberakning kommer att genomforas for bostader i anslutning till planomradet. Miljo-
kvalitetsnormer for luft kommer att belysas narmare i miljokonsekvensbeskrivningen, jam-
for kommentar till 1ansstyrelsens yttrande, punkt 1c.

Allméanheten

30. Niklas Wiksten och Linda Bongsjo, Smedserdd, 2010-02-09

Bor strax norr om dar IKEA ska forlaggas och ar oroade 6ver hur barnen ska kunna ta sig
till och fran skolan pa ett sékert satt. | dagslaget finns det en cykelvag som forbinder Herre-
stad med Smedserdd. Denna cykelvag ar fran sakerhetssynpunkt tillfredstallande da den inte
korsar hart trafikerade vagar. Enligt det material som varit ute pa samrad ser det ut som att
cykelvagen kommer att korsa vagar i anslutning till rondeller. Inte bara en rondell utan tre
rondeller skall barnen behova korsa. De vill framfora att det maste tas fram en plan for hur
man trafiksakert I6ser forbindelsen av gang- och cykelbanor mellan Smedseréd och Herre-
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stad. Kan en I6sning vara att dra gang- och cykelbanan bakom IKEA (allts& norddst om
IKEA)?

Kommentar:

Det finns ingen annan ambition &n att trafiksékra losningar ska efterstravas for de oskyddade
trafikanterna. Pa illustrationskartan till samradshandlingen redovisas att gang- och cykelba-
nan har en plankorsning med Hogstorpsvégen (vid den sydligaste cirkulationsplatsen). | fort-
satta studier och projekteringar far studeras detaljlésningar som ligger till grund for genom-
forande. Detaljplan forhindrar inte planskild korsning. Gang- och cykelvéag nordost om be-
byggelsen bedéms inte vara aktuell.

31. Familjen Fondin, Smedseréd, 2010-02-11

Bor norr om planomradet. Befarar att barnens vag till skolan i Herrestad blir mindre saker
da gang- och cykelvéagen enligt planforslaget kommer att korsa véagar i anslutning till ron-

deller. En plan maste tas fram for hur man trafiksakert loser forbindelsen av gang- och cy-
kelbanor mellan Smedserdd och Herrestad.

Kommentar:
Se kommentar till punkt 30 ovan.

32. Malin Andersson, Smedserdd, 2010-02-12

Den foreslagna trafiklosningen innebar att barn till boende i Smedserod maste korsa tva
rondeller for att ta sig till skolan i Herrestad. Efterlyser en tydligare bild av hur gang- och
cykelvagar genom omradet &r tankta.

Kommentar:
Se kommentar till punkt 30 ovan.

33. Yttrande via e-mail fran martin.else-mai@telia.com, 2009-12-16

Tycker att det &r horribelt med alla dessa vagar och rondeller som ska byggas. Anser att det
racker med ett vdgmot runt Torp och att det ar dverflodigt med ett vadgmot i den norra delen.
De vill ocksa framfora att de tycker att varje ny rondell ar en for mycket och att varje meter
kostar onddiga pengar. Om IKEA far en egen vag till sina parkeringar ska den vél inte be-
hova byggas om till ett snirklande rondellparadis, koppla parkeringarna direkt till vagen.

Kommentar:
Synpunkterna noteras men foreslas inte bli beaktade.

34. Per Rune Karlsson, 2010-01-08

Har hittat en felaktig laghanvisning. | planbeskrivningen under rubriken ’Riksintressen”
skriver planforfattarna ’Vagarna E6 och riksvag 44 utgor riksintresse for kommunikationer
enligt miljobalken 4 kap 88", men de menar forstas miljobalken 3 kap 88.

| samma planférslag papekar han att man bade i MKB:n och i planbeskrivningen utelamnat
att aven jordbruksmark ar ett riksintresse enligt miljobalken 3 kap 48. Planférslaget omfat-
tar ju till storsta delen jordbruksmark. Han efterfragar nagon slags text som visar att planen
beror detta riksintresse for att man ska ha redovisat alla de riksintressen enligt 3 och 4 kap
miljobalken som paverkas av planen. Han undrar ocksa om det ar en miss eller om det ar sa
att man inte ens redovisar riksintresset da man i den aktuella planen valjer att prioritera
andra samhallsviktiga intressen.

Kommentar:

Vi tackar for papekandet om laghanvisningen.

Enligt miljobalken 3 kap 48 &r jord- och skogsbruk av nationell betydelse. Det finns dock
inte nagot generellt riksintresse for jordbruksmark. Daremot har lansstyrelsen 1992 utsett

17



regionalt vardefulla odlingslandskap, dessa ska i mojligaste man skyddas. Omradet som é&r
aktuellt for detaljplanen anses inte innefatta regionalt vardefulla odlingslandskap.

35. Ake Jonsson, Torsberg, 2010-02-12
Vég 161 maste ga vid sidan av alla rondeller och trafikljus och ha hogre hastighet an 50
km/h.

Kommentar:
V&g 161 ligger utanfor ramen for det aktuella planarbetet. Jamfor Vagverkets uppdrag att
studera det allmanna véagnatet i anslutning till Torp.

SAMMANFATTNING

Nedan sammanfattas punktvis de huvudsakliga synpunkter som inkommit under samradet
som foranleder klarldggande och ev ytterligare utredning innan planen fors till utstalining.

- De geotekniska fragorna ska ytterligare studeras.

- Trafikfragor inom och i anslutning till planomradet ska belysas.

- Bullerberdkning ska utforas avseende nérliggande bostadsbebyggelse.

- Miljokonsekvensbeskrivningen ska bearbetas inom olika omraden, t ex avseende miljokva-
litetsnormer for luft, samt redovisning av miljomal.

- Dagvattenfragan ska ges en tydligare och mer omfattande redovisning.

- Dispens fran biotopskydd ska redovisas.

- Redovisning av fornlamningar i planhandlingarna ska goras inkl beskrivning av processen
avseende arkeologiska utredningar, forundersékning och ev slutundersékning.

SYNPUNKTER SOM INTE TILLGODOSETTS

Det finns skriftliga synpunkter fran samradsskedet fran foljande sakéagare enligt fastighets-
forteckningen som beror planforslaget som helt, eller delvis, inte foreslas bli beaktade:

- Torps kdpcentrums samfallighetsforening (Herrestads-Torp S:5) samt

- Hakan Grundberg (Grytingen 1:3).

FORTSATT ARBETE

Miljo och Stadshyggnad anser att den samlade beddmningen av samradet innebar att arbetet
med detaljplanen inkl miljokonsekvensbeskrivningen kan drivas vidare under férutséttning
att hansyn tas till vad som framgar av den har samradsredogorelsen. Beroende pa fortsatta
studier av omradet och dess forutsattningar bedoms en bearbetning av planforslaget ske
aven avseende vissa aspekter som inte uttryckts som synpunkter pa planforslaget. Detalj-
planen med miljokonsekvensbeskrivning foreslas bli utstalld for granskning enligt PBL
5:23 nér bearbetning av materialet skett.

MILJO OCH STADSBYGGNAD

Hakan Bjorkman Hans Johansson
stadsbyggnadschef planchef
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