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BAKGRUND, SYFTE OCH MAL

Planprogrammet ska ange utgangspunkter och mal for det fortsatta
planarbetet. Malen kan sammanfattas enligt foljande:

* Ljungskile centrum ska vara attraktivt saval for de egna invanarna
som for turister och andra besokare.

*Detaljhandelns tyngdpunkt ska ligga kvar i Ljungskile centrum.
Centrum ska kunna inrymma utbyggnad av befintliga kontor, handel
och annan service samt bostéder.

*Tillgangligheten och trivseln for fotgangare ska forbattras. Darmed
stimuleras dven bilisterna att minska bilkérandet mellan butikerna.
Villebergsvégen ska dven i fortsattningen vara tillaten for biltrafik
och korttidsparkering, men bilarna ska halla laga hastigheter och inte
namnvart forsvara fotgangarnas framkomlighet.

Vi ska forsoka majliggora ett genomférande av nedanstaende idéer (se
sid 9 och foljande), samt sa langt mojligt forsoka tillmotesga de syn-
punkter som framkommer under samraden.

| detta skede &r idéerna i huvudsak enbart Miljé och Stadsbyggnads,
men avsikten ar att programsamradet ska forankra idéerna hos all-
manheten, fastighetsdgarna samt andra kommunala n&mnder. Om
"motstridiga” intressen skulle uppsta kan den kommande planproces-
sen vara ett instrument att na 6verenskommelser.

Det bor observeras att detaljplanen inte ensam kan styra detaljutform-
ningen av t ex gatubelaggningar och tradplanteringar pa allméan plats.
Sadana fragor styrs i detaljprojekteringen kombinerat med vilka eko-
nomiska ramar som avsatts. Viktiga delar av planprogrammets idéer &r
i sjalva verket helt beroende av att pengar kan tilldelas. VVad galler
ombyggnad av allman plats regleras sadana fragor i kommunens bud-
get for de kommande aren. | viss man kan Tekniska namndens kom-
mande remissvar kanske ge en végledning vad géller omvandlingen pa
allman plats. Forandringar pa privat tomtmark har kommunen begran-
sad radighet 6ver och i genomférandet av gemensamhetsanlaggningar
ar kommunen en part tillsammans med privata fastighetségare.

PLANOMRADET



Planen &r tankt att omfatta i princip hela Ljungskile centrum mellan
Bohushanan och gamla E6, numera Iv 650. | séder gransar omradet till
Skallackerodshacken vid Ljungskilegarden och i norr ingar i planom-
radet en tankt vagkorsning norr om reningsverket.

En preliminar planavgransning enligt ovan redovisas pa programskis-
sen.

Planomradet foreslas har bli ganska omfattande. Efter programsamra-
det far avgoras om detaljplanen ska omfatta hela det féreslagna omra-
det eller om omradet maste delas upp i flera mindre detaljplaner med

olika tidplaner/angelédgenhetsgrad.

Planomradets areal &r ........ hektar.

MARKAGOFORHALLANDEN
Uddevalla kommun &ger huvuddelen av den mark som inte utgor be-

byggda tomter. Reningsverket och Ljungskilegarden ags av kommu-
nen, medan jarnvagsstationen och bangarden ligger pa SJs mark.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN



Riksintressen enligt Miljobalken
Planomradet berors av eller tangeras av foljande riksintressen:

* E6 utgor riksintresse for kommunikationer enl MB 3:8. Aven lokal-
vagen, f d E6, ingar i riksintresset, eftersom den ar en nédvandig for-
utséattning for motorvégens funktion.

* Bohusbanan hdvdas numera av Banverket som ett riksintresse enligt
MB 3:8. Kommunen kan férmodligen ta stallning till detta ansprak i
nasta omgang av Oversiktsplanen. En preliminar bedomning fran Mil-
j6 och Stadsbyggnad &r att kommunen kan godta detta riksintresse

* Den del av Ljungs kile som &r grundare &n 6 meter utgor riksintresse
for fisket enl MB 3:5.

* Omradet vaster om E6 utgor riksintresse dar sarskilda hushallnings-
bestdimmelser galler enl MB 4:1 och 4:4. (Detta riksintresse utgor
dock inte hinder for utvecklingen av bl a befintliga tatorter).

Oversiktsplaner

Ljungskile omradesplan, antagen av kommunfullmaktige 1983, galler
sasom fordjupning av den kommunomfattande dversiktsplanen OP90,
antagen av kommunfullméktige 1991. Omradesplanen anger ganska

stora forandringar i centrum, i enlighet med detaljplan Lj22 fran 1977.

Arbetet med en ny férdjupning av Oversiktsplanen for Ljungskile har
pabdrjats. Programremiss har skett under 1998. Intentionerna &r att de-
taljhandeln dven i framtiden ska vara kvar i Ljungskile centrum och
att centrum i princip inte ska genomga nagra radikala forandringar.

Detaljplaner



Foljande detaljplaner géller i dag inom planomradet:

Lj 1, faststalld av lansstyrelsen 26 mars 1943, beror norra delen av
planomradet. Genomfoérandetid saknas.

Lj 22, faststélld av lansstyrelsen 4 januari 1977, berdr stora delar av
planomradet. Genomférandetid saknas. Det kan sarskilt noteras att
planen anger en ganska stor outnyttjad byggratt pa den yta som brukar
kallas Ljungskile torg.

Lj 108, antagen av kommunfullmaktige 9 april 1991, berér motorva-
gen och dess lokalvag samt sodra delen av planomradet. Genomfdran-
detiden upphor 31 december 2001.

Lj 111, antagen av kommunfullmaktige 15 oktober 1993, galler for
bussterminalen. Genomférandetid saknas.

Féljande detaljplaner finns strax utanfor planomradet:

Lj 11, faststalld av L&nsstyrelsen 21 september 1964, avser Ljungski-
lehems fastighet sdder om planomradet. Genomforandetid saknas.

Lj 122, antagen av. Kommunfullmaktige 13 februari 2001, avser fas-
tigheten Simmersrdd 1:146. Genomfdrandetiden upphdr 19 mars
2006.

Strandskydd

Strandskydd saknas inom och i narheten av planomradet.

NULAGESBESKRIVNING och
OMRADESFORUTSATTNINGAR

Mark, topografi och vegetation



Planomradet ar patagligt plant, men det tangeras av ett bergsomrade
vid reningsverket. De vastra delarna & mark som blivit utfylld under
1900-talet och den gamla strandlinjen torde ha legat ungefar vid Val-
lebergsvégen. | soder finns en markant backravin vid Ljungskilepar-
ken/ Ljungskilegarden. Storre delen av omradet &r exploaterad mark
med végar, gator, hus, tomter, parkeringsplatser etc. Utanfor planom-
radet finns "konstgjorda” slanter ner mot den nedsénkta delen av mo-
torvagen.

Geotekniska forhallanden

I samband med motorvagsprojektet gjordes omfattande geotekniska
utredningar, bl a for att klarlagga slantstabiliteten fore och efter byg-
gandet av motorvégen. Genom att de geotekniska rekommendationer-
na foljdes vid byggandet fick givetvis motorvagen och intilliggande
omraden en tillfredsstallande slantstabilitet. For att minska risken for
att en framtida exploatering skulle kunna férsdmra stabiliteten infor-
des sarskilda planbestammelser intill motorvagen. Dessa maste Gver-
foras i den nya detaljplanen. Aven i 6vrigt dr det lampligt att georap-
porten for motorvégsprojektet studeras noggrant.

Béckravinerna inom planomradet kan ev erfordra ytterligare utred-
ning.

Val av grundlaggningssatt for nybyggnader eller tillbyggnader ér i for-
sta hand en fraga for bygglov-/ bygganmalan-skedet och inte for de-
taljplanen. Ett forhallningsséatt for fastighetségarna dr att utga fran att
palning kravs eftersom marken ar uppfylld pa gammal mjuk strand el-
ler pa gammal mjuk sjobotten. Om fastighetségaren later gora en de-
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taljerad, projektanpassad geoundersékning kan avgdéras om annan
grundlaggning, t ex kompensationsgrundlaggning, kan vara mojlig
och mer fordelaktig.

Fornlamningar

Inga kanda fornlamningar finns inom eller i narheten av planomradet.

Bebyggelse och service

Ljungskile ar ju kommunens andra tatort efter Uddevalla och har ett
tdmligen komplett utbud av offentlig och kommersiell service

Ljungskile centrum ér till stora delar bebyggt med 2-vanings cent-
rumbebyggelse”, som har verksamheter i bottenvaningen och bostader
i Overvaningen. Konsumbutiken, Restaurang Sarla och forsamlings-
hemmet utgor nagra undantagen dar det inte finns dvervaning med bo-
stader. Vidare finns det nagra villor inom och intill planomradet.

Exempel pa verksamheter i centrum ar livsmedelsbutiker, Gvriga buti-
ker, restauranger, post, apotek, banker, café, kontor, férsamlingshem,
frikyrka, textilfabrik, taxistation, bussterminal och jarnvégsstation.
Strax norr om sjalva centrumomradet ligger Ljungskile avloppsre-
ningsverk.

Véagar

Omradet tangeras av motorvagen E6 samt dess lokalvag, lansvég 650.
Den senare ar ett nddvandigt komplement till motorvégen, dels for
langsamgaende fordon och dels som reserv vid eventuella tillfalliga
avstangningar av motorvégen.



Genom planomradet gar Véllebergsvagen, den forrforra generationen
av E 6/ riksvdg 2. Den utgor Ljungskiles centrumgata med de allra
flesta av ortens butiker.

Busstrafik

Ljungskile bussterminal ligger strax véster om jarnvagsstationen och
granne med taxistationen. Harifran finns forbindelse med Uddevalla,
Goteborg, Ucklum, Rassbyn m fl. De flesta linjer gar direkt in och ut
fran lansvag 650, men linje 823 gar via Véllebergsvagen och Halle
Lider. Bl a gor den tranga korsningen vid Norstroms horna att andra
linjestrackningar an Vallebergsvagen- Halle Lider ar svara att astad-
komma.

Jarnvéagstrafik

Bohusbanan tangerar planomradet. Dygnstrafiken uppgar normalt till
ca 2 godstag i vardera riktningen samt ca 9-10 resandetag i vardera
riktningen.

Vasttrafik och Banverket avser att bygga om tagstationens plattformar
samt forbattra den gangoverfart som betjanar bade tagresenarer och
allménheten. Byggstart kan ske sent under 2001 eller i bérjan av 2002,
Sedan manga ar diskuteras en ombyggnad av Halle Liders plankors-
ning med Bohusbanan.

Parkering

Inklusive viss tomtmark finns i dag 8 st ”parkeringsomraden” inom
centrumomradet. Vissa omraden bestar dels av markerade p-platser
och dels av ytor som anda brukar anvéndas for parkering. Dér det inte
finns markerade platser ar nedanstaende antal p-platser ungefarligt be-
réknade.



* Norr om jarnvagsstationen finns en grusad p-yta som till stor del &gs
av Ljungs forsamling, medan SJ dger resten. Den anvénds framst av
besokare till forsamlingshemmet. Ytan rymmer 30-35 bilar.

* P3 stationsplanen finns stensatta trafikytor pa SJs mark, som delvis
ar markerade p-platser. De ar framst avsedda for tagresenarer. Ytan
kan totalt inrymma ca 20-25 bilar.

* Vid restaurang Sarla finns kundparkering pa tomtmark. Den inrym-
mer ca 22-24 markerade p-platser.

* Mellan gamla E6 och Konsumbutiken finns en grusad yta som an-
vands bl a for pendlarparkering, atervinningsstation, inlastning och
butikskunder. Den inrymmer ca 40 bilar. (Behandlas i separat detalj-

plan).

* Utefter Vallebergsvagens mittre del finns ca 40 - 45 p-platser, delvis
i malade rutor (Allmén plats)

* Utefter Vallebergsvagens sodra del finns ca 15 p-platser. (Allmén
plats)

* Vid torgets 6stra sida finns ca 33 p-platser. (Allman plats)

* Oster om ICA-butiken finns ca 35 p-platser pa tomtmark

Storningar

De storningar som kan berdra Ljungskile centrum ar i princip trafik-
buller fran vagar och jarnvag, vibrationer fran jarnvagen, bilavgaser,
lukt fran avloppsreningsverket. Det fortsatta planarbetet bor belysa
dessa aspekter.

Vatten och avlopp

Planomradet ingar i det kommunala verksamhetsomradet for vatten-
och avlopp, vilket innebar att d&ven dagvattenhanteringen ingar. ”All-
man” pumpstation finns bl a inom fastigheten Tjostelsrod 1:4.

IDEER FOR FORANDRINGAR/ OMRADETS DISPOSITION,
Se de tva programskisserna

Kommunens ambition &r att Ljungskiles detaljhandel ska ligga kvar i
centrum och inte flytta ut till “externa” eller ”halvexterna” lagen. Pro-
gramsamradet for Ljungskile Oversiktsplan, som skedde 1998, ger
ocksa stod for den uppfattningen. Trots att Ljungskile centrum &r rela-
tivt stort ar det dock inte helt latt att 4stadkomma ytor for t ex nyeta-
blering eller storre tillbyggnad av en butik i centrum. Problemet beror
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delvis pa markagarstrukturen, eftersom kommunens markinnehav ar
mycket begransat. Nagra "rivningsfardiga” hus finns inte heller i cent-
rum. Dessutom utgor ju Bohusbanan, de storre vdgarna samt naturfor-
utsattningarna vissa restriktioner mot en centrumexpansion.

Nedan foljer Miljo och Stadsbyggnads forslag till forandringar av
Ljungskiles centrumomrade.

Vad galler Vallebergsvagen sa finns det atminstone tva alternativa
principer som kan diskuteras: bilfri gagata eller fortsatt tillaten biltra-
fik med fortsatt parkering. Miljo och Stadsbyggnad anser hérvid det
vara angelédget for Ljungskiles utveckling att VVallebergsvagen forblir
tillaten for biltrafik och har korttidsparkering, men att fotgangarnas
villkor forbattras betydligt. | dag ar gangbanorna mycket smala och
korytan med parkeringsytor ar relativt breda. Markbeldggningen ar i
dag i huvudsak asfalt. Ett alternativ med en ren gagata i en sa liten ort
som Ljungskile skulle kunna innebdra att butikerna tappar en del kun-
der, vilket givetvis inte &r dnskvart.

Miljo och Stadsbyggnad forordar en ombyggnad av Vallebergsvéagen
som inneb&r uppsnyggning med tradplanteringar, nya markbeldgg-
ningar, cykelstall mm. Pa 6mse sidor om Véllebergsvéagens 5,5 - 6 me-
ter breda kdrbana laggs ”parkeringszoner” for langsparkering, aven
innehallande trad som skyddas med “tradskydd” av t ex malat stal.
Korbanan skulle kunna vara belagd med asfalt som avbryts av tvarga-
ende band av storgatsten, som ett slags diskret “farthinder”. P-ytorna
skulle kunna utgéras av storgatsten medan mellanrummet utgors av
smagatsten. Utanfor, pa bada sidor, laggs 3 meter breda gangbanor
som utgors av slata betongplattor. Orienteringsplattor for synskadade
laggs in i gangstraken. Resterande mark fram till befintliga byggnader
ska utgora tomtmark och kan utformas pa samma satt som gangbanan,
eller som fortradgardar, eller for uteservering o dyl. Totalt beréknas ca
33 - 35 p-platser inrymmas utefter VVallebergsvagen. Forslaget innebar
att dagens snedparkering med utbackning pa vagen, samt dagens
mycket smala och varierande gangbanor ersatts med en modernare
I6sning.

Ljungskile torg byggs om sa att den norra delen blir en hardgjord yta
for torghandel, evenemang, umgéange o dyl. Den skulle kunna belédg-
gas med smagatsten. Dér placeras aven sittbankar och trad. Parkering-
en mot Bohusbanan utgar och erséatts av p-yta i sodra kanten, se nasta

stycke. | kanten mot Bohusbanans banvall placeras i norr en lekplats i
trafikskyddat 1&ge samt i mitten en fast eller mobil scen. Befintlig
fiskbod foreslas preliminart ligga kvar. Eventuellt kan den hardgjorda
torgytan "kompletteras” med en storre eller mindre grésyta.

Torgets sodra del utformas med samma bel&dggning som torget i Ovrigt
for att ge enhetlighet, men p-platserna kan utformas i tva “skepp” dar
varje p-ruta utgors av storgatsten. Ev kan pollare erfordras ocksa. Vid
stora "evenemang” kan hela parkeringen stangas av for bilar och vid
medelstora "evenemang” kan halva parkeringen stdngas. | ovrigt
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sammanhang torde torgytan récka till med hela parkeringen i bruk.
Torget berdknas inrymma max ca 22 + 18 p-platser. (Om fiskboden
skulle tas bort inryms 22 + 22 p-platser).

Kommunen bér forbli huvudman for Vallebergsvagen och stora delar
av torget, medan lekplats, scen mm kan forvaltas av t ex en samfél-
lighetsforening.

| Badhusparken vid Ljungskilegarden méjliggdrs en musikestrad.

Biltrafikmangden pa Halle Liders plankorsning med Bohusbanan bor
hallas sa lag som majligt. T ex ar det onskvart att boende pa Hélle-
omradet kor fran Skafterodsvagen under Bohusbanans viadukt och ut
pa Iv 650 (gamla E6) samt tar den till Ljungskile centrum. Gangbanan
over Halle Liders plankorsning foreslas géras genomgaende for att
forbéttra trafiksékerheten for fotgdngarna. Om nuvarande belagda yta
och bommar bibehalles innebar detta att kdrbanan inte kan medge
mote mellan tva bilar, vilket i sig kan "halla nere” trafikmangden. Om
korbanan skulle breddas medfor det att 3-4 nya bommaskiner maste
installeras, vilket medfor en betydande kostnad.

Tjostelsrod 2:10 foreslas fa ny inlastning fran baksidan, via 2:62 (6ver
postens nuvarande inlastning). Syftet &r bl a att ge pizzerian en béttre
inlastning som inte kommer i konflikt med trafik och parkering pa
Viéllebergsvagen. Pizzerian ges mojlighet till permanent uteservering
pa tomtmark ut mot Véllebergsvagen.

Banverket och Vasttrafik bygger om tagstationen med tva forhojda si-
doplattformar. Befintlig gangpassage forbattras.

Stationshuset ar kulturhistoriskt vardefullt och ges skyddsbestammel-
ser. Aven om byggnaden styckas av fran jarnvagsomradet ar det ange-
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ldget att vantsalen och toaletterna blir kvar. Dessa betjénar aven buss-
resendrer.

Stationsplanen rustas upp. P-platserna markeras tydligare och slanten
mot vaster gors som ett “stenparti” med laga planteringar i stallet for
dagens hoga buskar.

Den parkeringsyta som i huvudsak dgs av Ljungs férsamling snyggas
upp samt ges ny tillfart mellan 1:6 och 1:9. P-ytan utgor dessutom till-
fart till de tva bostadshusen 1:69 och 1:146 (servitut finns redan).

Reningsverket ges moéjlighet att byggas ut. Den basta utbyggnadsrikt-
ningen forutsatter att Vallebergsvagen smalnas av. Det gar att géra om
den gamla korsningen Véllebergsvéagen/ lansvéag 650 i norr ater 6pp-
nas. Mojligheterna till det har ju 6kat sedan motorvagen togs i bruk.
Végen forbi reningsverket smalnas ner till en gang- och cykelvag som
ldggs nara lansvag 650.

Byggratten pa den s k brandstationstomten ses dver. | géallande plan &r
den avsedd for smaindustri samt till verksamheten hérande bostadsan-
damal. Nu foreslas handel och hantverk. (Tomten bedoms inte vara
lamplig for brandstation, vilket tidigare har diskuterats, och inte heller
for bostader).

Byggratten och parkeringens utformning ses 6ver inom det kvarter dar
Trikafabriken och restaurang Sérla ligger.

Pa fastigheten Tjostelsrod 1:4 medges en tillbyggnad av det vastra hu-
set, som i dag inrymmer bl a glasmasteri. Tilloyggnaden kan inrym-
ma kontor och verksamheter och mdjligen bostéader om bullerberak-
ningar visar att sa ar mojligt.

Backen som “rundar” Tjostelsrod 1:4 &r skyddsvérd och omgivningen
rustas upp” till en naturliknande park

Gamla Shelltomten kan antingen vara en parkeringsplats med ganska
manga nya trad eller eventuellt en park. Den kulverterade backen strax
oster om gamla bensinstationen 6ppnas delvis.

Rent allmént kommer givetvis alla byggratter kring befintliga bygg-
nader att ses Over for att medge tillbyggnader eller utbyte av vissa
byggnader. | det fortsatta planarbetet far bedomas vilka byggnader
som ska ges skyddsbestammelser eller eventuellt rivningsforbud.

Konsums utbyggnad och parkeringen vaster darom behandlas i en sér-
skild detaljplan som avses stallas ut under hdsten 2001.

ICAs planerade ombyggnad och mindre tillbyggnad bedéms prelimi-

nart inrymmas i gallande detaljplan, men inarbetas givetvis ocksa i
den nya planen.
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PLANARBETETS BEDRIVANDE

Det héar programmet har uppréttats av Miljo och Stadsbyggnad med
Mats Windmark som handléggare.

Efter programsamradet sammanstalls inkomna synpunkter och de for-
slag till atgarder som foranleds av dessa. Darefter upprattas planhand-
lingar innehallande bl a plankarta, illustrationskarta samt plan- och
genomforandebeskrivning. Planhandlingarna kommer att blir mer
konkreta an vad planprogrammet ar. Nytt samrad sker sedan. Slutlig
avstamning sker genom utstallning av detaljplanen. Malsattningen &r
att en detaljplan ska kunna antas senast sommaren 2002.

MILJO OCH STADSBYGGNAD

Hakan Bjorkman Mats Windmark
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