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1 Bakgrund

Kurédsmotet ligger nordost om centrala Uddevalla langs vag 44 enligt Figur 1.

Rosenhall

o

Figur 1 Oversiktskarta éver Uddevalla, Kurédsmotet &r i den gréna cirkeln

Véagarna vid Kurédsmotet ar statliga vagar, motorvagen vag 44 och Vag 172/Vastgoétavdgen
genom men inte sdder om trafikplatsen, se Figur 2.

—
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Figur 2 Véghéllare i Kurédsmotet. Ré6tt &r Trafikverket och bldtt &r kommunalt.

Vag 44 forbinder Uddevalla till E6 vasterut och till Trollhdttan ésterut. Norr om motet ligger
ett stort industriomrade och stderut ligger ett bostadsomrade och smaindustrier.

Det &r latt att uppleva Kurddsmotet som osékert. Trafikanter kan behdva halla uppsikt éver
upp till fem korfalt for att kunna hitta en 1&mplig lucka till av- och pafarterna. Motet &r tungt
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trafikerad vilket periodvis kan innebédra framkomlighetsproblem. Norr om motet planeras for
ett nytt industriomrdde, Vastra Lillesjd, vilket kommer att 6ka trafikvolymen och troligtvis
begransa framkomligheten ytterligare.

AFRY har tidigare genomfért mikrosimulering av trimningsatgérder i Kurédsmotet. Efter den
forsta omgangen analyser har ytterligare fragestéllningar identifierats som behover
analyseras.

1.1 Nuldgesbeskrivning

Kurédsmotet kopplar ihop E44 och Vastgotavagen genom tva korsningar. Dessa tva
korsningar har bristande trafiksakerhet och det kan vara svart fér forare som kommer frén
motorvégen att ta sig ut pa till Vastgttavagen.

Den signalreglerade korsningen norrut fr&n motet &r ocksa med i analysen. Oster om
signalkorsingen ligger ett stort industriomrade och végen vasterut &r inte en
genomfartsvag. Norr om signalkorsningen finns det idag ett industriomrade och ytterligare
ett ska byggas.

Ett platsbesdk genomfordes 2019-11-21 under eftermiddagens maxtimme och i besdket
ingick en visuell analys av omradet och en trafikrakning vid fyra punkter under maxtimmen
for att verifiera trafiken i modellen.

Vid den sydvéstra korsningen &r trafiksituationen komplicerad. Férare som kommer frén
E44 och ska svdnga vanster vid korsningen behdver hlla uppsikt dver fyra korfalt. Dessa
forare har stopplikt vid korsningen men en del véljer att inte stanna for trafiken pa
Vastgétavagen. Det finns till och med de som valjer att kéra ut till mitten av Vastgétavagen
for att hitta en lucka s3 att de kan kéra norrut. Ju langre forare véntar vid korsningen pa en
lucka, desto mindre &r luckorna som de bedémer som lampliga for att kéra ut pd
Vastgotavagen, vilket ibland leder till att norrgdende trafik pa Vastgétavidgen far bromsa in
eller stanna vid korsningen. Det &r inte manga lastbilar som kommer till korsningen fran
E44, men de som &nda kor den har vigen tenderar att kora langre ekipage. Kén pd rampen
varierade fr@n ingen alls till ca 100 m under tiden den observerades.

Den norddstra korsningen har likande geometri som den i sydvast. Bristerna i trafiksakerhet
och férarnas beteende vid korsningen &r ocksa likt den andra korsningen. En del féljer inte
trafikreglerna och tar for stora risker i trafiken, sarskilt nar de véantat lange. Lastbilar som
kommer fran E44 och ska svénga till vénster kan blockera synen fér fordon som vill svinga
till héger in pd Vastgétavagen. Det var alltid ndgon som véntade foér att kunna ta en
vénstersvang frdn rampen, och som mest vantade 8 fordon i k& vid korsningen.

I signalkorsningen observerades huvudsakligen 1&ng ké fran norr och ganska l&nga
véntetider fran dster.

1.2 Syfte

Med utg@ngspunkt i tidigare genomfort arbete med befintlig modell har ett antal nya
scenarier att analysera identifierats enligt nedan. Analyserna ska genomfdras fér scenariot
avseende 2040 med av Uddevalla kommun planerad exploatering i Vastra Lillesjo.

1. Uddevalla kommun planerar for en ny vdg som ska férbinda Vastra Lillesjé med vag
Ramserddsmotet. Detta kommer att avlasta Kurédsmotet. En bedémning av hur
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stor andel av trafiken som kommer att anvdnda den nya vaglénken tas fram.
Analyser genomférs sedan for befintlig utformning (1a) respektive med
ursprungligen studerade trimningsatgarder med véjning (1b) for att se vilken
paverkan den nya vaglanken har.

2. Ett alternativ d&r rampen frén vag 44 i véastlig riktning forses med en signal som
sakerstéller att det inte bildas for I&ng k& pa avfarten. Ett signalschema behéver
tas fram for detta alternativ och eventuell justering mot narliggande signaler tas
hénsyn till. En detektor pd avfarten frin vag 44 for ostergdende kan eventuellt
behovas for att sakerstalla att inte kon inte bara flyttas dit istallet. Analysen
inkluderar att titta p& mojligheten att skapa fri vag for utryckningsfordon. Tva
varianter ska tas fram:

a. Trafiksignal vid avfartsramp

b. Trafiksignal vid avfartsramp vastlig riktning och cirkulationsplats vid
avfartsramp 6stlig riktning

c. Komplettering med signal for utryckningsfordon i cirkulationsplatsen

3. Ett alternativ dar den fysiska utformningen inte férdandras i trafikplatsen men
korsningarna vid bada av- och pafarterna férses med trafiksignaler. For detta
alternativ behdver ett signalschema tas fram. Analysen inkluderar att titta pa
mdojligheten att skapa fri vag for utryckningsfordon.

Det 6vergripande syftet med atgarderna ar att forbattra framkomligheten och
trafiksakerheten i trafikplatsen. Denna PM beskriver de resulterande férandringarna i
kapacitet p& Kurédsmotet. Scenarierna som skall analyseras presenteras ytligare i kapitel 3.

1.2.1 Férutsattningar

Som underlag har en VISSIM-modell av Kurddsmotet fran Trafikverket anvénts, samt en
illustration av trimningsdtgarderna. De planerade dtgarderna g&r kortfattat ut pd att minska
antalet koérfalt for att gbra motet mer sakert, se Figur 3.
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Figur 3 Férslag fér trimnings8tgérder p§ Kurédsmotet

I den sydvéstra korsningen (den vénstra korsningen i Figur 3), blir det tvd korfalt pd
avfartsrampen (frén vag 44), ett som svinger hdger och ett som svinger vanster istallet
for dagens tva korfalt som svanger véanster. Hogersvdngen kommer att ha ett separerat
kérfalt utan vajningsplikt vid korsningen och véver ut p8 Véstgétavigen séderut.
Vénstersvangen kommer att ha ett separat korfalt ut pd Vastgétavagen och behéver
darmed endast vaja for sédergdende trafik. I nordlig riktning pa Vastgotaleden blir det ett
korfalt norrut och ett kérfalt ut pd véag 44. I sydlig riktning pa Vastgstaleden blir det ett
korfalt istallet for tva.
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I den nordéstra korsningen (den hdgra korsningen i Figur 3) kommer de som ska svanga
vasterut pd vdg 44 ha egna korfalt, medan trafiken som 3ker norrut och sdéderut pa
Vastgotaleden kommer att ha ett korfalt i varje riktning istallet for dagens tva.
Avfartsrampen frdn E44 dndras inte men de som svénger av at hdger kommer att ha ett
eget korfalt pd Vastgstaleden.

Dessa férandringar bor 6ka trafiksdakerheten eftersom de som svanger hdéger vaver ut
istallet for att kora ut i korsande korfalt och de som svanger vanster behéver halla uppsyn
over ett farre antal korfalt. For de som skall ut pa E44 minskar antalet korfalt som behdver
korsas for att kunna komma ut.

En cirkulationsplats har ocksa féreslagits for den sydvéstra korsningen, med ett korfalt in till
korsningen fran alla riktningar utom fran E44, dar hégersvangen far ett separat korfalt, se
Figur 4.

Figur 4 Skiss éver cirkulationsplatsen
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2 Metod

Genom en mikrosimulering kan trafiksituationen i Kurédsmotet studeras p& systemniva.
Analysen ger en helhetsbild av trafiksystemet som goér det maéjligt att utvardera hur
trimningsatgdrderna paverkar kapacitet i motet. Darmed fas en tydligare bild av eventuella
konsekvenser som planen medfér. Mirkosimuleringen ar genomford fér scenarierna som
presenteras i kapitel 3.

2.1 Mikrosimulering

Kapacitetberdkningar har genomférts i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. Givet
trafikmangder i olika start- och slutpunkter simulerar VISSIM trafikanter pa individniva
vilket medfor att tillfalliga kobildningar kan analyseras. VISSIM lampar sig darfér vid
utredning av korsningar, vaxlingsstrackor och andra vagsnitt dar enskilda trafikanter
paverkar varandra pd ett satt som skapar fordréjningar.

Mikrosimulering gérs under maxtimmen da trafikbelastningen &r som stérst. Detta for att
analysera hur det modellerade omradet klarar av de héga trafikflodena. Trafiksituationen
under maxtimmen kan dock variera mellan olika dagar i veckan samt mellan olika veckor.
For att ta hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar simuleras 10 olika
dagar dér samma volym fordelas slumpmassigt olika dver timmen och resultaten
sammanstalls utifr@n dessa tio simuleringar.

Fran simuleringen kan resultat i form av exempelvis kélangder, restider, medelhastigheter
och fordréjningar tas fram. Hur vél resultaten fran simuleringarna representerar
verkligheten beror évervagande p& hur val indata representerar verkligheten. Ar
osdkerheterna stora i den indata som anvéands kommer det @ven finnas osakerheter i
resultaten. Darav bér resultaten frdn simuleringen ses som en indikation pa hur
trafiksituationen kan komma att se ut snarare an som en exakt sanning.

Modellen, frén Trafikverket, omfattar Kurédsmétet samt signalkorsningen vid Kurédsvagen
(se Figur 5). Modellen analyserar eftermiddagens maxtimme och huvudfokus &r pa hur
I&nga koéerna kan bli efter dtgarderna. Sarskilt viktigt &r om en ko pa avfartsramperna nar
till E44.
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Figur 5 VISSIM-modellens omfattning till héger. Karta som referens.
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2.2 Trafikmangd

Trafikvolymerna i VISSIM-modellen har inte kunnat dldersbestdammas exakt men da
modellen &r uppbyggd under de senaste aren antas trafikflddena vara relativt aktuella. Ett
platsbestk med kompletterande trafikrdkning har genomforts 2019-11-21 15:30-16:45 for
att verifiera att flddena ar representativa.

Trafiken pa bron som korsar E44 har stor paverkan pa trafiken pa ramperna eftersom mer
trafik gor det svarare att komma fran ramperna. I nordlig riktning &r medeltrafiken under
tva timmar 548 fordon per timme och i sydlig riktning 335 fordon per timme. Upprékning av
trafiken till 2040 gérs med Trafikverkets prognostal: 1,29 fér personbilar och 1,64 fér tung
trafik.

2.2.1 Trafikalstring for industriomradet

Alstring frén detaljplanen Vastra Lillesjo goérs med Trafikverkets alstringsverktyg med
fordelningen 25 % kontor och 75 % stérre industri och att 11 % av ADT kor i maxtimmen.
For eftermiddagen antas det darmed att 653 bilar kor fr&n omradet och 280 bilar till
omradet. Trafiken fordelas enligt befintliga trafikménster men det antas att ingen trafik kor
mot norr da det finns f& m&lpunkter dér. Aven om all denna trafik inte kér genom motet
kommer stor en andel att géra det vilket har stor effekt pa framkomligheten pa ramperna
pd bada sidor om vig 44.

3 Analyserade scenarier

3.1 Trafik som flyttas till Ramserédsmotet

En beddmning av médngden trafik som antas flyttas till Ramserddsmotet frdn Kurédsmotet
som en féljd av en ny vaganslutning mellan Bjérbacksvagen och vdg 172 uppskattades
utifrén trafikménstret i omradet samt hur vaglangden adndras. Trafiken som antas flyttas till
den nya vagen ar huvudsakligen till och frdn vdg 172 samt Kurddsvagen via vag 44.

Trafiken till och fran vag 44 till och fran vag 172 eller Kurdédsvagen antas minskas med 10
%. Trafiken till och frdn vég 172 och till och frdn Kurédsvégen antas minskas med 11,5 %.
Trafikminskningen inkluderar alstringen fran exploateringen. Bedémningen &r att cirka 200
fordon i maxtimmen flyttar fr&n Kurdédsmotet till Ramserédsmotet ar 2040, trafik till Vastra
Lillesjo ar inkluderad.

3.2 Trafiksignal

Tva separata signalscheman gjordes fér motet dar ramperna fran motorvagen kopplas till

Vastgbtavagen. Signalerna har 5 faser, och i vanliga fall kér signalerna i igenom faserna i

ordning 1-2-3. Om ké detekteras pa ramperna 150 m frén signalerna aktiveras, istallet for
fas 3, fas 4 som kommer att se till att rampen &r helt tdomd innan signalerna andras. Fas 5
aktiveras nar ett utryckningsfordon detekteras i syfte att skapa fri vag, fasen varar under

75 sekunder. I Bilaga 1 finns signals schema fér sédra och norra korsningen.

Eftersom det inte finns plats for signalerna med nuldgets utformning och korfaltsindelningen
inte fungerar med férslaget till signalschema gjordes justeringar av geometrin vid
korsningarna. P& den norr 6stra korsning var Vastgétavdgen &ndrat fran 2+2 vig till 1+1
vag i korsningspunkten, se Figur 6.
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Figur 6 Norddstra korsningen, vanster bilden presenterar nuldgets utformning och den hégra
utformningen med signalerna.

For den sydvastra korsning har ett korfalt tagits bort frdn rampen och ett kérfalt pa
Vastgbtavagen norrut, se Figur 7.

Figur 7 Sydvéstra korsningen, vanster bilden presenterar nuldgets utformning och den hégre
utformningen med signalerna.

I Scenariot 2a, med signalstyrning i den norddstra korsningen men inte i den sydvastra, ar
den sddra korsningen simulerad med samma utformning som visas med signaler i bild 7,
men med tva korfalt pd rampen i riktning mot Vastgdtavagen norrut.

Trafikverket
Kurdédsmotet trafikanalyser
2021-10-29



2021-10-29 Kurédsmotet trafikanalyser
/N F R Y Sida 9/13

AF POYRY

4 Analysresultat

Kolangderna fér bdda ramperna kontrollerades sarskilt eftersom det &r viktigt att kén fran
ramperna inte ndr ut pa vag 44. For varje scenario kérs 10 simuleringar for att utesluta
slumpmassiga variationer i resultatet. Resultatet motsvarar 10 olika maxtimmar. Den
aktuella kélangden sparas for varje sekund av simuleringarna och sammanstalls i
nedanstdende diagram. Kélangderna for varje sekund i varje scenario &r sorterade s3 att
det gdr att jamfora hur 18ng tid av de 10 timmarna kon varit 6ver en viss langd och da
sarskilt hur lange de &r langre &n rampen. Langden pa ramperna ar matt fran dar
vavningsstrackan for att kdra av upphor.

Resultaten fér simuleringarna for sydvastra rampen visas i Figur 8 och fér norddstra rampen
i Figur 9. Tillsammans med scenarierna som presenterades i kapitel 1.2 Syfte presenteras
ocksd simuleringar med: nuldgets utformning och nulégets trafik samt med prognos trafik
for &r 2040 och exploateringen och rampléngden till motorvagen.

4.1 Sydvastra ramp

Lankldngden fér rampen och végen ut pa vég 44 &r cirka 450 m i modellen. N&r kén blir
450 m s kan inte fler fordon komma in i modellen fran den riktningen. Kén kan da vara
ldngre &n 450 m. Koén blir inte godtagbar med trafiken 2040 och den extra trafiken fran
Vastra Lillesjo varken med nuldgets utformning eller med férslagna trimningsatgérder.

Rampldngden &r 200 m, s& om kéldngden blir langre &n 200 m d& kommer kén g ut pd
motorvagen. Som visas i Figur 8, ar kdn i scenarierna Nuldgets utformning - Trafik
2040+exp, Nuldgets utformning -Andringar i resménster (Scenario 1a), Trimnings8tgérder -
Andringar i resménster (punkt 1b) éver 400 m dver 80 % av tiden som vilket innebar att
3tgarderna i dessa scenarier inte fungerar.

Under mer ar 85 % av tiden ar kdélangderna i scenarierna i 2a, 2b och 3 kortare an 200 m
och i scenarierna 3 och 2b ar kélangderna under 98 % av tiden kortare an 200 m.

Basta scenariot med trafik for prognosar 2040 ar med signalstyrning vid bada ramperna.
Kon ar 98 % av tiden kortare an 200 m och under ca 90 % av tiden ar den kortare an 60
m.

I scenariot med cirkulationsplats i den sydvéastra korsningen (2b) blir det mycket
trafikstérning pa bron och ké ut till korsningen Kurédsmétet/Vastgotavagen samt 1dng ko
vid cirkulationsplatsen norrut. Vid utryckning kommer signalerna pd ramperna vara réda i
75 sekunder och i genomsnittlig kér 15 fordon pa rampen under 75 sekunder. 15 fordon i
ko ar cirka 110 m ké. Under 90 % av tiden &r kén med en cirkulationsplats under 100 m,
darfér antas det att kdn kommer att vara godtagbar med signalstyrning vid cirkulationsplats
vid utryckningsfordon. Det antas ocksa vara godk&nt om kén hinner ut p& motorvégen pd
grund av utryckningsfordon i en kortare tid. Vastgétavagen, norrut vid cirkulationsplatsen,
har k6 nastan hela tiden under maxtimmen s3 nér utryckningsfordon kommer behéver
befintlig k& att I6sas upp innan utryckningsfordonen kan kéra ut p& motorvégen. Kén pa
Vastgbtavagen hann Iésas upp under dessa 75 sekunder men det var fortfarande viss
tréangsel. En ytterligare signalljus vid korsningen var utryckningsfordonen kér ut skulle for
formodligen forbattra framkomligheten for utryckningsfordonen var det var mycket trafik pa
Vastgotavagen.

Med prioritet for utryckningsfordonen i scenario 3, kommer kélangderna inte &ndras
forsumbart pd rampen jamfort med utan prioritering.
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4.2 Norddéstra rampen

Lanklangden for rampen och vagen ut pd vag E44 &r cirka 510 m i modellen. N&r kén blir
510 m sa kan inte fler fordon komma in i modellen frn den riktningen. Kén kan d& vara
langre én 510 m.

Ramplangden &r 240 m, s& om koléngden blir ldngre &n 240 m d& kommer kon ga ut pa
motorvdgen. Som visas i Figur 9, ar kén i scenarion Nuldgets utformning - Trafik 2040+exp
dver 240 m mer en hélften av tiden och Nuldgets utformning -Andringar i resménster
(scenario 1a) Over 240 m 6ver 30 % av tiden som resulterar att dessa scenerier inte
fungerar. Under mer an 95 % av tiden ar kéldangderna i scenarierna i 1b, 2a, 2b och 3
kortare an 240 m. Basta scenariot med trafik for prognosar 2040 &r med signalstyrning i
b&da korsningarna (scenario 3).

Scenario 3 och 2 ¢ analyserades med prioritet for utryckningsfordon. I de scenarierna
kommer koén vara lite langre en utan prioritering.

En heat map extraherades fran scenario 3 som den visade kortast kélangder pa bada
ramperna. Heat mapen visar medelhastighet pd vdgarna i modellen under 15 minuter i
maxtimmen. Réd farg visar medelhastighet under 10 km/t som indikerar kdbildning. Som
visas i figuren ar det réda farg narmast signalerna vilket ar helt normal, eftersom det bildas
kd nar signalerna ar réda. Lankarna mellan signalerna har medehalstighet mellan 20 km/t -
50 km/t som visar att det ar bra framkomlighet p& végarna.
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Figur 9 Heat map av scenario 3, utan utryckningsfordon.
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Figur 8 Kéldngder sydvdastra rampen
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Figur 9 Kéldngder norddstra rampen
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5 Slutsats

Problemet pa Kurddsmotet &r komplext. Nar mer trafik tillkommer fran eller mot norr
kommer férre att kunna kora fr&n den norddstra rampen vilket leder till 1angre ko dar.
Daremot &r korsningarna vid ramperna inte sdkra och &ndringar maste géras. Signalen norr
om motet vid Kurédsvégen kan orsaka kder p& bron som leder till stopp vid ramperna.

o Med nulégets trafik ar kélangderna acceptabla kderna och ndr inte till vag 44.

e Med trafiken 2040 och trafiken fran Vastra Lillesjo kommer omradet att bli
dverbelastat. Trafik hindras frén att kéra in i modellen av kdbildningen.

e Med minskning i trafikmangd pa grund av en ny vag &ar kélangden ut pd vég 44 inte
acceptable pd sydvéstra rampen, bade med nulégets utformning och med
trimningsatgarder (Scenario 1)

e Med signal pd den norréstrarampen kommer kéldngderna alltid vara acceptabla pa
den norr éstra rampen, bade med utan signaler p& den sydvastra ramp och med
cirkulationsplats. Sydvastra rampen visade battre resultat med en cirkulationsplats
an utan. Med en cirkulationsplats var framkomligheten inte bra p& bron och lede till
I&nga koer upp pé bron och ut till fyrvégskorsningen vid Kurédsvagen (Scenario 2).

e Signaler pa bdda ramperna visade basta resultaten av alla scenarierna, med
kdlangder som var mindre an ramplangderna nastan hela tiden. Heatmapen visade
ocksd bra framkomlighet pd bron éver motet (Scenario 3).

e Med prioritering for utryckningsfordon kommer kéléngderna vara lite langre men
enligt analysen &nda acceptabla. Med en cirkulationsplats vid sydvéstra rampen ar
ko pd Vastgétevagen norrut vid cirkulationsplatsen men med signalstyrning ar det
inte, som ger battre framkomlighet for utryckningsfordonen.

Signalstyrning pd Kurddsmotet ger bittre framkomlighet for fordonen och mindre ké ut pa
ramperna och ar darfér en lamplig I6sning for motet.
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