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1 Bakgrund

Kurédsmotet ligger nordost om centrala Uddevalla langs med vag 44, se Figur 1.
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Figur 1 Oversiktskarta éver Uddevalla, Kurédsmotet &r beldget inom den réda cirkeln

Vagarna genom Kurddsmotet, motorvdgen vag 44 och vag 172 ar statliga, se Figur 2. Séder
om trafikplatsen évergdr vag 172 till att vara kommunal och byter d& namn till
Vastgodtavagen. Norr om motet ansluter kommunala Kurédsvagen till vag 172 i en
signalreglerad fyrvagskorsning.
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Figur 2 Vdgh8llare vid Kurédsmotet. Réda végar tillhér Trafikverket och bl§ Uddevalla kommun.
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Véag 44 férbinder Uddevalla till E6 vasterut och till Trollhattan &sterut. Norr om Kurddsmotet
ligger ett stort industriomrade och séderut ligger ett bostadsomréde samt smaindustrier.

Kurédsmotet kan latt uppfattas som osakert. Trafikanter kan behéva halla uppsikt éver upp
till fem korfalt for att kunna hitta en lamplig lucka till av- och p&farterna. Motet &r tungt
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trafikerat vilket periodvis innebar framkomlighetsproblem. Norr om motet planeras for ett
nytt industriomrade, Vastra Lillesjo, vilket kommer att 6ka trafikvolymen och troligtvis
begransa framkomligheten ytterligare.

Analyserna som beskrivs i féljande rapport &r en fortsattning pa de analyser som beskrivs i
rapporten Kurédsmotet trafikanalyser del 1 2020-02-12. De d& analyserade atgarderna
beddmdes inte ge dnskade effekter avseende trafiksdkerhet och framkomlighet. Darfér sker
en komplettering med fler analyser som beskrivs i denna rapport.

1.1 Nuldgesbeskrivning

Kurédsmotet kopplar ihop E44 och vag 172 genom tvd korsningar. Dessa tva korsningar har
bristande trafiksdkerhet och det kan vara svart for forare som kommer fran motorvagen att
ta sig ut pd Vastgétavagen.

Den signalreglerade korsningen mellan vég 172 och Kurédsvégen norr om motet &r ocksa
med i analysen. Oster om signalkorsingen ligger ett stort industriomrade. Vaster om finns
en bensinstation och viss sallanképshandel. Kurédsvagen vasterut ar inte éppen for
genomfartstrafik. Norr om signalkorsningen finns i dag ett industriomrdde och ytterligare
ett, Vastra Lillesj6, ska byggas.

Ett platsbestk genomfdrdes torsdagen den 21 november 2019 under eftermiddagens
maxtimme. I beséket ingick en visuell analys av omradet och en trafikrakning vid fyra
punkter under maxtimmen for att verifiera trafiken i modellen.

Vid den sydvastra korsningen mellan vag 44 och vag 172 &r trafiksituationen komplicerad.
Forare som kommer frdn vdg 44 och ska svdnga vénster vid korsningen behéver halla
uppsikt éver fyra korfalt. Trots stopplikten véljer en del forare att inte stanna fér trafiken pd
vag 172. Det finns dven de som valjer att kora ut till mitten av vagen fér att hitta en lucka
innan de kan kora norrut. Ju langre forare vantar vid korsningen, desto mindre ar luckorna
som de beddémer som ldmpliga for att kéra ut pa Vastgétavagen. Det leder ibland till att
norrgdende trafik pa Vastgétavdgen far bromsa in eller stanna vid korsningen. Det &r inte
manga lastbilar som kommer till korsningen frdn E44, men de som &nda kér den har vagen
tenderar att kora langre ekipage. Kén pa rampen varierade fran ingen alls till cirka 100 m
under tiden den observerades.

Den norddstra korsningen i motet har liknande geometri som den i sydvast. Bristerna i
trafiksakerhet och férarnas beteende vid korsningen &r ocksa likt. En del férare féljer inte
trafikreglerna och tar for stora risker, sarskilt nar de vantat lange. Lastbilar som kommer
frdn E44 och ska svanga vanster kan blockera sikten for fordon som vill svénga till héger
mot norr. Det var alltid ndgon som véntade fér att kunna ta en vanstersvang fran rampen,
och som mest vantade 8 fordon i kd vid korsningen.

I signalkorsningen mellan vig 172 och Kurddsvégen observerades huvudsakligen 18ng ké
fr@n norr och ganska l8nga véntetider frén oster.
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1.2 Syfte

Med utgdngspunkt i tidigare genomfort arbete med befintlig modell har ett antal nya
scenarier att analysera identifierats enligt nedan. Analyserna ska genomféras for scenariot
avseende 2040 med av Uddevalla kommun planerad exploatering i Vastra Lillesjo.

1. Uddevalla kommun planerar for en ny vdg som ska férbinda Vastra Lillesjé med
Bjorbacksvagen och vidare till vag 697, se Figur 3. Detta kommer att avlasta
Kurédsmotet. En bedémning av hur stor andel av trafiken som forvantas att
anvanda den nya vaglanken tas fram. Analyser genomfdrs sedan for befintlig
utformning (1a) respektive med ursprungligen studerade trimningsatgarder med
véjning (1b) for att se vilken pdverkan den nya véglanken har.

Figur 3. Oversiktsfigur éver ny végférbindelse. Kurédsmotet i réd ring. Véstra Lillesjé i
bl ring. Ungeférlig strdckning fér planerad vagférbindelse enligt bl§ pil.

2. Ett alternativ d&r rampen frdn vag 44 i véastlig riktning forses med en signal som
sékerstaller att det inte bildas for 18ng ké pd avfarten. Ett signalschema behover
tas fram for detta alternativ och eventuell justering mot narliggande signaler tas
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hansyn till. En detektor pd avfarten fran vag 44 for ostergdende kan eventuellt
behdvas for att sakerstalla att inte kdn inte bara flyttas dit istdllet. Analysen
inkluderar att titta p& mojligheten att skapa fri vag for utryckningsfordon. Tva
varianter ska tas fram:
a. Trafiksignal vid avfartsramp.
b. Trafiksignal vid avfartsramp vastlig riktning och cirkulationsplats vid
avfartsramp 06stlig riktning.

Bada kompletteras med signal fér utryckningsfordon i cirkulationsplatsen.

3. Ett alternativ dar den fysiska utformningen inte férandras i trafikplatsen men
korsningarna vid bdda av- och pafarterna férses med trafiksignaler. For detta
alternativ tas ett signalschema fram. Analysen inkluderar att titta pa méjligheten
att skapa fri vag for utryckningsfordon.

Det dvergripande syftet med atgarderna ar att férbattra framkomligheten och
trafiksdkerheten i trafikplatsen. Denna PM beskriver de resulterande forandringarna i
kapacitet p& Kurédsmotet. Scenarierna som ska analyseras presenteras ytterligare i kapitel
3.

1.2.1 Forutsattningar

Som underlag har en VISSIM-modell av Kurédsmotet fran Trafikverket anvénts, samt en
illustration av trimningsdtgarderna. De planerade dtgarderna g&r kortfattat ut pd att minska
antalet korfalt for att gbéra motet mer trafiksékert, se Figur 4.
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Figur 4 Férslag fér trimnings8tgérder p§ Kurédsmotet.

I den sydvéstra korsningen (den vénstra korsningen i Figur 4), minskas antalet korfalt pd
avfartsrampen fran vag 44 till tva. Ett kérfalt for de som svdnger héger och ett for de som
svanger vanster. Hogersvdangen kommer att ha ett separerat kérfalt utan vajningsplikt vid
korsningen och vaver ihop med trafiken pa vag 172 stderut. Vanstersvdngen kommer att
ha ett separat kérfalt ut pd vdg 172 och behdver darmed endast véja for sddergdende
trafik. I nordlig riktning pa vég 172 blir det ett korfalt norrut och ett korfalt ut pd vag 44. 1
sydlig riktning pd véag 172 blir det ett korfalt istéllet for tva.

I den nordéstra korsningen (den hégra korsningen i Figur 4) kommer de som ska svdnga
vésterut pd vig 44 ha egna korfalt, medan trafiken p8 Vastgétaleden kommer att ha ett

korfalt i varje riktning istallet for dagens tva. Avfartsrampen frén vag 44 andras inte men
de som svéanger av at héger kommer att ha ett eget korfalt pa Vastgotaleden.

De foreslagna trimningsatgarderna forvantas 6ka trafiksakerheten. Trafikanter som svanger
hoger vaver istéllet for att koéra ut i korsande korfalt och de som svanger vanster behéver
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halla uppsyn 6ver ett mindre antal korfalt. Fér de som ska ut pd E44 minskar antalet korfalt
som behdver korsas for att kunna komma ut.

En cirkulationsplats har ocksa féreslagits fér den sydvéstra korsningen, med ett korfalt in till
korsningen fran alla riktningar utom fran E44, dar hégersvéangen far ett separat korfalt, se
Figur 5.

L

Figur 5 Skiss éver cirkulationsplatsen
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2 Metod

Genom en mikrosimulering kan trafiksituationen i Kurédsmotet studeras p& systemniva.
Analysen ger en helhetsbild av trafiksystemet som gér det mdjligt att utvardera hur
trimningsatgérderna paverkar kapacitet i motet. Darmed fas en tydligare bild av eventuella
konsekvenser som planen medfér. Mirkosimuleringen ar genomford fér scenarierna som
presenteras i kapitel 3.

2.1 Mikrosimulering

Kapacitetberdkningar har genomférts i mikrosimuleringsprogrammet VISSIM. Givet
trafikmangder i olika start- och slutpunkter simulerar VISSIM trafikanter pa individniva
vilket medfor att tillfalliga kobildningar kan analyseras. VISSIM lampar sig darfér vid
utredning av korsningar, vaxlingsstrackor och andra vagsnitt dar enskilda trafikanter
paverkar varandra pd ett satt som skapar fordréjningar.

Mikrosimulering gérs under maxtimmen da trafikbelastningen &r som stérst. Detta for att
analysera hur det modellerade omrédet klarar av de hoga trafikflédena. Trafiksituationen
under maxtimmen kan dock variera mellan olika dagar i veckan samt mellan olika veckor.
For att ta hansyn till att trafiksituationen varierar mellan olika dagar simuleras 10 olika
dagar dér samma volym férdelas slumpmassigt olika éver timmen och resultaten
sammanstalls utifr@n dessa tio simuleringar. Att goéra detta bidrar ocksa till att géra
resultaten mindre kansliga for variationer i trafiken vid tillfallet da trafikrakningen
genomfordes.

Frén simuleringen kan resultat i form av exempelvis kélangder, restider, medelhastigheter
och fordréjningar tas fram. Hur vél resultaten fran simuleringarna representerar
verkligheten beror 6vervigande pa hur val indata representerar verkligheten. Ar
osakerheterna stora i den indata som anvands kommer det dven finnas osdkerheter i
resultaten. Darav bér resultaten frdn simuleringen ses som en indikation pa hur
trafiksituationen kan komma att se ut snarare an som en exakt sanning.

Modellen, frén Trafikverket, omfattar Kurédsmoétet samt signalkorsningen vid Kurédsvégen
(se Figur 6). Modellen analyserar eftermiddagens maxtimme och huvudfokus &r p& hur
I8nga koerna kan bli efter 8tgédrderna. Sarskilt viktigt &r om en ké pa avfartsramperna nar
till E44.
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Figur 6 VISSIM-modellens omfattning till héger. Karta som referens.
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2.2 Trafikmangd

Trafikvolymerna i VISSIM-modellen har inte kunnat dldersbestdammas exakt men da
modellen &r uppbyggd under de senaste aren innan AFRYs arbete inleddes 2019 antas
trafikflddena vara relativt aktuella. Ett platsbesok med kompletterande trafikrdkning har
genomfodrts klockan 15.30-16.45 torsdagen den 11 november 2019 fér att verifiera att
flédena ar representativa.

Trafiken p& bron som korsar E44 paverkar trafiken pd avfartsramperna eftersom mer trafik
pa bron gor det svarare att komma ut pad vdg 172 fran avfarterna. I nordlig riktning &r
medeltrafiken under tva timmar 548 fordon per timme och i sydlig riktning 335 fordon per
timme. Upprakning av trafiken till 2040 gérs med Trafikverkets prognostal: 1,29 for
personbilar och 1,64 for tung trafik.

2.2.1 Trafikalstring fér industriomradet

Alstring fr@n detaljplanen Vastra Lillesjo berdknas med Trafikverkets trafikalstringsverktyg
med férdelningen 25 % kontor och 75 % storre industri. Ett antagande om att 11 % av ADT
kér i maxtimmen gérs. Fér eftermiddagen antas det darmed att 653 bilar kér frén omradet
och 280 bilar till omrédet. Trafiken fordelas enligt befintliga trafikménster men det antas att
ingen trafik kér mot norr eftersom det finns f& malpunkter dér. Aven om all trafik inte kér
genom motet kommer en stor andel att gora det, vilket har stor effekt pd framkomligheten
pd& ramperna pa bdda sidor om véag 44.

3 Analyserade scenarier

3.1 Trafik som flyttas till Ramserédsmotet

En bedémning av mangden trafik som antas flyttas till Ramserédsmotet fran Kurédsmotet
som en féljd av en ny vaganslutning mellan Bjorbacksvédgen och vdg 172 uppskattas utifrén
trafikménstret i omradet samt hur védgldngden &ndras. Trafiken som antas flyttas till den
nya vagen &r huvudsakligen till och frdn vég 172 samt Kurddsvagen via vig 44.

Trafiken till och fr@n vag 44 antas minskas med 10 %. Trafiken till och frn vag 172 och till
och fran Kurdédsvagen antas minskas med 11,5 %. Trafikminskningen &r berdknad pa
trafiken inklusive alstring fr&n exploateringen Vastra Lillesjé. Bedémningen &r att cirka 200
fordon i maxtimmen flyttar fran Kurédsmotet till Ramserédsmotet ar 2040, trafik till Vastra
Lillesj6é ar inkluderad.

3.2 Trafiksignal

Tva separata signalscheman gjordes fér motet dar ramperna fr&n motorvégen kopplas till
vdg 172. Signalerna har 5 faser, och i vanliga fall kdr signalerna igenom faserna i ordning
1-2-3. Om ko detekteras pa ramperna 150 m fran signalerna aktiveras, istallet for fas 3, fas
4 som kommer att se till att rampen ar helt tdmd innan signalerna éandras. Fas 5 aktiveras
nar ett utryckningsfordon detekteras i syfte att skapa fri vag.Fasen varar under 75
sekunder. I Bilaga 1 finns signalschema fér sddra och norra korsningen.

Eftersom det inte finns plats fér signalstolparna med nuldgets utformning och
korfaltsindelningen inte fungerar med férslaget till signalschema gjordes justeringar av
geometrin vid korsningarna. Vid den norddstra korsningen har antalet korfalt pa vag 172
minskats till ett i vardera riktning, se Figur 7.
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Figur 7 Nordéstra korsningen, vadnstra bilden presenterar nuldgets utformning och den hégra
utformningen med signalerna.

For den sydvastra korsning har ett korfalt tagits bort frdn rampen och ett kérfalt pa
Vastgbtavagen norrut, se Figur 8.

Figur 8 Sydvéstra korsningen, vanstra bilden presenterar nuldgets utformning och den hégre
utformningen med signalerna.

I Scenariot 2a, med signalstyrning i den norddstra korsningen men inte i den sydvastra, ar
den sddra korsningen simulerad med samma utformning som visas med signaler i Figur 8,
men med tva korfalt p8 avfartsrampen i riktning mot Vastgdtavégen norrut.
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4 Analysresultat

Kolangderna fér bdda ramperna kontrollerades sarskilt eftersom det &r viktigt att kén fran
ramperna inte ndr ut pa vag 44. For varje scenario kérdes 10 simuleringar for att utesluta
slumpmassiga variationer i resultatet. Resultatet motsvarar 10 olika maxtimmar. Den
aktuella kélangden sparades for varje sekund av simuleringarna och sammanstalls i
nedanstdende diagram. Kélangderna for varje sekund i varje scenario &r sorterade s3 att
det gdr att jamfora hur stor andel av de 10 timmarna kén varit dver en viss langd och da
sarskilt hur lange de &r langre &n rampen. Langden pa ramperna ar matt fran dar
vavningsstrackan for att kdra av upphor.

Resultaten fér simuleringarna for sydvastra rampen visas i Figur 9 och fér norddstra rampen
i Figur 10. Tillsammans med scenarierna som presenterades i kapitel 0
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Syfte presenteras ocksa simuleringsresultat fran Kurédsmotet trafikanalyser del 1. Dessa
ar: nulagets utformning och nuldgets trafik samt prognosticerad trafik fér ar 2040 inklusive
exploateringen. I diagrammen redovisas ocska avfartsrampernas ldngd.

4.1 Sydvastra rampen

Lanklangden fér rampen och végen ut pd védg 44 ar cirka 450 m i modellen. Nar kén blir
450 m s& kan inte fler fordon komma in i modellen fran den riktningen. I verkligheten kan
kon da vara langre &n 450 m.

Ramplangden &r cirka 200 m, s& om kélangden blir Iangre &n 200 m d& kommer kén ga ut
p& motorvagen.

Som visas i Figur 9, ar kén i scenarierna Nuldgets utformning - Trafik 2040+exp, Nuldgets
utformning -Andringar i resménster (Scenario 1a), Trimnings8tgérder - Andringar i
resménster (punkt 1b) éver 400 m Over 80 % av tiden i maxtimme. Det innebar att en
godtagbar standard inte uppnas med férvantad trafikmangd &r 2040 varken med nuvarande
utformning eller tidigare féreslagna trimningsatgarder.

Under mer ar 85 % av tiden ar kdélangderna i scenarierna i 2a, 2b och 3 kortare éan 200 m
och i scenarierna 3 och 2b ar kélangderna under 98 % av tiden kortare an 200 m.

Basta scenariot med trafik fér prognosar 2040 ar med signalstyrning vid bada ramperna.
Kélangden ar 98 % av tiden kortare an 200 m och under ca 90 % av tiden &r den kortare
an 60 m.

I scenariot med cirkulationsplats i den sydvastra korsningen (2b) blir det mycket
trafikstérning pa bron och ké ut till korsningen Kurédsmotet/Vastgétavdgen samt 1ang ko
vid cirkulationsplatsen norrut. Vid utryckning kommer signalerna pa8 ramperna vara réda i
75 sekunder och i genomsnitt kér 15 fordon pd rampen under 75 sekunder. 15 fordon i ko
motsvarar ungefar 110 m kdlangd. Under 90 % av tiden ar kén med en cirkulationsplats
under 100 m, darfoér antas det att kon kommer att vara godtagbar med signalstyrning vid
cirkulationsplats vid utryckningsfordon. Det kan ocks& vara acceptabelt om kén vid enstaka
tillifallen stracker sig ut pa motorvégen under en kortare tid pa grund av utryckningsfordon.
Vag 172, norrut vid cirkulationsplatsen, har ké nédstan hela tiden under maxtimmen s3 néar
utryckningsfordon kommer behdver befintlig ko att I6sas upp innan utryckningsfordonen
kan kéra ut p& motorvégen. Kén pa Vastgétavdgen hann 16sas upp under dessa 75
sekunder men det var fortfarande viss trangsel. En ytterligare signalljus vid korsningen dar
utryckningsfordonen kér ut fran sin station skulle férmodligen férbattra framkomligheten for
utryckningsfordonen nar det &r mycket trafik pd vdg 172 genom att bidra till att systemet
som helhet inte fylls p3.

Med prioritet for utryckningsfordonen i scenario 3, kommer kdldangderna endast att andras
forsumbart pd rampen jamfort med utan prioritering.

4.2 Norddstra rampen

Lanklangden fér rampen och végen ut pd vag E44 ar cirka 510 m i modellen. N&r kén blir
510 m s kan inte fler fordon komma in i modellen frdn den riktningen. I verkligheten kan
koén da vara langre &n 450 m.

Ramplangden &r 240 m, s& om kélangden blir l&ngre &n 240 m kommer kén g& ut pd
motorvagen.
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Som visas i Figur 10, ar kon i scenarion Nuldgets utformning - Trafik 2040+exp langre én
240 m mer &n halften av tiden och i Nuldgets utformning -Andringar i resménster (scenario
1a) Over 240 m d6ver 30 % av tiden som resulterar att dessa scenerier inte fungerar.. Det
innebér att nuvarande utformning inte kommer uppfylla kraven p& framkomlighet och
trafiksdkerhet med férvantad trafik &r 2040. Under mer &n 95 % av tiden &r kélangderna i
scenarierna i 1b, 2a, 2b och 3 kortare &n 240 m. Basta scenariot med trafik fér prognosar
2040 ar med signalstyrning i b&da korsningarna (scenario 3).

Scenario 3 och 2 c analyserades med prioritet for utryckningsfordon. I de scenarierna
kommer kdn vara lite langre &n utan prioritering.

En heat map extraherades fran scenario 3 som visade kortast kélangder pd b&da ramperna.
Heat mapen visar medelhastighet pd végarna i modellen under 15 minuter i maxtimmen.
R&d farg visar medelhastighet under 10 km/t vilket indikerar kdbildning. Som visas i figuren
ar det réd farg narmast signalerna vilket ar normalt, eftersom det bildas k& nar signalerna
ar roda. Lankarna mellan signalerna har medehastighet mellan 20 km/t - 50 km/t som visar
att det &r god framkomlighet p& végarna.
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Figur 10 Heat map av scenario 3, utan utryckningsfordon.
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Ramp langd
Trimningsatgarder - Andringar i resmdnster (Sc. 1b) Signal pa norr 6ster rampen (Sc. 2a)
——Signal pa norr 6ster rampen och rundell pa 6stra (Sc. 2b) ——Signaler i bada korsningarna (Sc. 3)

Figur 9 Kéldngder sydvdastra rampen
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Figur 10 Kéldngder nordéstra rampen
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5 Sammanfattning av resultat

I foljande tabell sammanfattas resultaten éverskadligt. Gron bakgrund innebar att
trafiksituationen bedéms vara vél funderande, gul att den kan fungera men ar osaker och
rod bakgrund innebar en daligt fungerande trafiksituation som inte rekommenderas.

lyser Del 2
Sida 15/16

Scenario Sydvastra avfarten Norddéstra avfarten Ovrig kommentar
Nulagets utformning Viss kdbildning, ej Kobildning som
Nulagets trafik ut pa vag 44. ibland (ca 5 % av

tiden) nar ut pa vag

44,

Nulagets utformning
Trafik 2040

la. Nulagets
utformning. Trafik via
Ramserddsmotet.

1b.
Trimningsatgarder.
Trafik via
Ramserddsmotet.

2a. Signal p3
norddstra avfarten.

God effekt, mycket
liten risk for pa ut pa
vag 44.

2b. Signal pa Fungerande
norddéstra avfarten trafiksituation pa
och cirkulationsplats avfartsrampen men
vid sydvastra. stora stérningar i

resten av
trafikplatsen.

3. Signalreglering av God effekt, mycket God effekt, mycket Ger god effekt
hela trafikplatsen. liten risk for pa ut liten risk for pa ut p& | och méjlighet till
pa vag 44. vég 44. trimning av
signalschema for
optimering i
senare skede om
behov skulle
uppsta.
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6 Slutsats

Trafiksituationen vid Kurédsmotet ar komplex. Korsningarna vid ramperna ar inte
trafiksakra och behéver forandras. Samtidigt maste férandringarna upp fylla
framkomlighetskraven s& att kéldngden inte strécker sig ut pa vag 44 eller genom den
signalreglerade korsningen norr om trafikplatsen. Har presenteras de viktigaste slutsatserna
frdn mikrosimuleringen:

e Med nulégets trafik ar kélangderna acceptabla och nér inte till vag 44.

e Med trafiken 2040 och trafiken fran Vastra Lillesjo kommer omradet att bli
Overbelastat med nuvarande utformning.

e Trots minskning i trafikmangd pa grund av en ny lokalvag férvantas kéldngden ut
pd vég 44 pa sydvastra rampen dverstiga acceptabel, bdde med nuldgets
utformning och med trimningsatgarder (Scenario 1).

e Med signal pd den norddstra rampen kommer kélangderna alltid vara acceptabla pd
den norddstra rampen.

e Med en cirkulationsplats vid den sydvastra korsningen (scenario 2) forvantas
koerna pa den sydvéstra rampen att bli kortare &n med nuvarande utformning.Men
cirkulationsplatsen pdverkar framkomligheten pd brén éver vdg 44 negativt och
véntas orsaka langa kder som stracker sig till fyrvagskorsningen mellan vdg 172
och Kurddsvagen.

e Signaler pa bada ramperna (scenario 3) visar bést resultat av alla scenarierna, med
kélangder som ar kortare an ramplangderna nastan hela tiden. Heatmapen visade
ocksa bra framkomlighet p& bron éver motet. Scenario 3 &r det enda alternativet
som uppfyller kraven pd framkomlighet och trafiksdkerhet med forvantad
trafikmangd &r 2040.

e Med prioritering for utryckningsfordon forvantas kdlangderna att vara lite langre
men &nda acceptabla, enligt analysen. Bast framkomlighet foér utryckningsfordon
vantas med signalreglering i bada korsningarna (scenario 3).

Signalstyrning av bada korsningarna (scenario 3) vid Kurddsmotet &r det enda sattet att
uppna énskad framkomlighet 8r 2040 och didrmed det utformningsalternativ som
rekommenderas. Férandringen skulle ocksd innebéra en tydligare trafikmiljo som férvantas
vara bade tryggare och sdkrare for trafikanterna. Vid behov kan signalanlaggningen
trimmas i framtiden for att anpassas till férandrade trafikmoénster vilket ger en framtida
flexibilitet.

Uddevalla kommun har nyligen anlagt en cirkulationsplats i en korsningspunkt strax séder
om det analyserade omrddet (ca 200 m fr@n Kurédsmotets sydvéstra korsning). Detta
beddéms dock inte pdverka robustheten i resultaten eller effekten som alternativ 3 ger.
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