Cykelplan for samordnad
satsning for okat cyklande i
Uddevalla kommun

For ett okat och sakert cyklande i Uddevalla kommun samt en forbattrad miljo och folkhalsa.
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1. FORORD

Kommunstyrelsen gav 2011 Uddevallas kommuns forvaltningar uppdraget att arbeta fram en
handlingsplan for att 6ka cyklandet i kommunen. Férslaget beslutades i kommunfullméktige
2011-01-31.

Planen avser hela kommunen i avseende att 6ka cyklandet for arbetspendling, fritid- och
cykelturism. Fokus har dock legat pa centrumnara cykelbanor och i arbetet har vi forsokt
identifiera brister i, eller saknade strak, i de centrumnara cykelbanorna.

Cykeln &r ett sunt och miljovanligt transportmedel, som bade bidrar till att forbattra
folkhalsan och minska koldioxidutslappen fran trafiken. Att 6ka cyklandet ger
samhallsekonomiska vinster.

For att 0ka cyklandet s maste cyklister fa ta plats, samt att cyklisterna pa ett snabbt, enkelt
och framforallt trafiksékert satt kan ta sig fram. For att cykeln ska kunna prioriteras fore bilen
maste aven infrastrukturen och trafikmiljon utformas sa att cykeln far foretrade. Cykeln maste
tydligt priorieteras i 6versiktsplaner och detaljplaner.

2. SAMMANFATTNING

Cykelplanen ar en viktig del av kommunens cykelsatsning. Den redogor for de principer som
géller for utbyggnaden av en trafiksaker utveckling av cykeltrafiken. Till detta tillkommer ett
handlingsprogram som innehaller en mangd konkreta forslag pa faktiska atgarder.

Efter en ordentlig genomgang av vara cykelbanor sa kan man konstatera att det finns mycket
som Uddevalla kan gora for att ge battre forutsattningar for 6kat cyklande. Kortfattat betyder
det att Uddevalla kommun behdver prioritera:

e Forbattrad trafiksékerhet

e Oversyn av skyltning och trafiksystemlésningar

e Arbete med cykeln ur ett folkhalsoperspektiv

e Miljo och klimatkampanjer i syfte att minska koldioxidutslapp

e Etablera cykling som ett betydelsefullt transportmedel, inte minst for skol- och
arbetsresorna.

e Forbattra samarbetet med andra aktorer

e Utveckling av cykelturism

Cykelplanen beskriver hur detta kan atgardas, handlingsplanen prioriterar de aktiviteter som
bedéms som viktigast. Aktiviteterna paborjas omgaende vilket gor cykelplanen till ett levande
dokument, som f6ljs upp arligen.



3. NULAGESBESKRIVNING

Cykeln har manga fordelar. Studier visar att manniskor valjer att cykla till jobbet framforallt
for att det ar snabbast och enklast. | andra hand cyklar de till arbetet for att fa motion i
vardagen, utan tidsforlust. Fritidscykling kraver annat sdsom nagot att se pa, vacker och trygg
vdg, infrastruktur, marknadsféring, skyltning etc.

3.1 Resevaneundersokning

Trafikverket har pa uppdrag av Uddevalla kommun gjort en webbaserad enkatundersokning
bland kommunens anstallda for att fa en bild av hur deras resvanor ser ut samt skapa ett
kunskapsunderlag for hur man kan forbattra mojligheterna for manniskor att vilja att aka
kollektivt, samaka, cykla eller ga.
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Resultatet visar att det ar 69 % som aker bil till och fran arbetet. 20 % cyklar.
19 % gar och 14 % tar bussen. Drygt halften, 52 %, av respondenterna har 20 minuter eller
kortare restid till arbetet.

De svarande anser att problemen med att cykla &r att det ar for fa cykelvagar,
sakerhetsproblem i samband med biltrafik samt daligt underhall. Cykelvagnatet ar inte heller
komplett utan kan helt upphora utan forvarning. Gang- och cykelvéagnatet borde ocksa markas
upp béttre.

Det finns forslag om cykelplanerare for att fa fram den mest tidseffektiva gang- och
cykelvagen. Forvaringsutrymme for cykeln pa arbetsplatsen samt nagon form av uppmuntran
i form av cykelhjalmar, lanecyklar och underhallsstationer.



3.2 Cykelrdkning och inventering av cykelvdgar
For att veta att det blir battre och att vi 6kar cyklandet sa har tekniska kontoret gjort en

cykelrdakning pa utvalda cykelvagar. Syftet ar att vidareutveckla och forbattra dagens
forutsattningar for cykeltrafiken. Malet &r ett 6kat och sékert cyklande i Uddevalla kommun
samt forbattrad miljo och folkhalsa.

Vi har ocksa haft hjalp av Uddevalla cykelklubb som medverkat med en inventering av gang-
och cykelvagar i centralorten inklusive bostadomraden ut till Torpomradet. Uppdraget var att
titta pa trygghet, sékerhet, tillganglighet och komfort.

3.3 Brister i dagens nit
Manga brister har kartlagts i de olika inventeringarna och de huvudsakliga

bristerna ligger i centrum dér det fattas bra sammalénkade och sékra
cykelbanor.

Pa det dvriga cykelnétet ar det framst underhall som asfaltering, siktréjning,

\

réjning av vagbanan och klippning av narliggande buskar mm for att forbattra ey 5
sikten, tryggheten och sakerheten. yw”':c
Vo ¢ .‘.j A" .

Vidare saknas en del skyltar medan andra ar gamla och nedklottrade. Detta géller for saval
vagvisningsskyltar som pabudsskylten som visar var cykelvagen borjar.

Komplettering av sammanlankande nét och utbyggnad av gang- och cykelvagar behdver
planeras in.

3.4 Cykelolyckor
Offentlig statistik ar baserad pa polisrapporter. Det innebar att de flesta olyckor med cykel

forblir okdnda da de sallan polisrapporteras. Numer finns &ven olyckor rapporterade fran®
akutsjukvarden. Denna nya statistik visar att cykelolyckor orsakar lika manga bestaende
personskador som bilolyckor. Singelolyckor star for en stor del av cykelolyckorna dar
bristande drift och underhall &r avgorande faktorer. Fakta fran VTI, Statens vag- och
transportforskningsinstitut’, sager att -drygt 40 % av cyklisternas singelolyckor kan relateras till
drift och underhall och singelolyckorna utgér mer an 70 % av alla cykelolyckor. Det &r
framforallt halkbekdmpningen som ar viktig for cyklisternas sakerhet. For framkomligheten ar
snorojningen den driftatgard som har storst betydelse. En ojamn belaggning, rullgrus och
glaskross resulterar ocksa i olyckor men har framst betydelse for cyklisters komfort och
forlanger deras restid.

! http://www.vti.se/sv/publikationer/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstalIning-med-fokus-pa-drift-
och-underhall/ (Hamtad 2013-07-09)


http://www.vti.se/sv/publikationer/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstallning-med-fokus-pa-drift-och-underhall/
http://www.vti.se/sv/publikationer/cykelvagars-standard--en-kunskapssammanstallning-med-fokus-pa-drift-och-underhall/

Antal olyckor uppdelat pa svarighetsgrad och ar pa kommunal vég

25
20
15
m Dodsolycka
M Svara olyckor
10 S
Lindriga olyckor
5
0 T I T T - T - T 1
2007 2008 2009 2010 2011 2012

For ar 2012 fanns vid rapportens sammanstéllning ingen komplett officiell statistik.

3.5 Synpunkter fran allmidnheten
Manga synpunkter har kommit till tekniska kontoret via e-post, media och telefonsamtal som

handlar om bristande végvisning, halor i asfalten, racken som sticker ut i cykelbanan och brist
pa sammahangande strak och felande lankar.

Men det kommer ocksa helt nya forslag. Vissa av forslagen har arbetats in bland
atgardsforslagen i denna cykelplan och andra inte. Férslag som inkommit i samband med
samradet for cykelplanen har Gvervagts och de forslag som ansetts rimliga har arbetas in.

4. ATGARDER FOR ATT STARKA CYKLINGEN I UDDEVALLA

Vi har identifierat ett antal centrala fragestallningar i arbetet med att stéarka cykeln som bade
transportmedel och for den lokala turismen. Generellt sett kan sdgas att Uddevalla har ett vél
utbyggt vag- och cykelnét. Ett problem &r dock att det i centrum saknas naturliga och
sammanlankande cykelvagar vilket innebér problem for cyklisten att ta sig fram pa ett smidigt
och |att satt.



For att underlatta cyklandet i Uddevalla behdver darfor féljande insatser prioriteras:

e Underhall av befintliga gang- och cykelvagar med
fokus pa huvudnat i centrum.

e Markering/linjemalning for cykelstrak. Tydlig
vagvisning i vagbanan var man kan cykla.
Markera véjningsplikt for bilar.

e Trottoarkanter vid korsningar mellan Cykelbanor
och bilvag bor avfasas med en mjukare 6vergang
och markering.

e Sammanlankande strak genom centrum for lattare framkomlighet for cyklisten.

e Se Over befintliga vagvisningar samt ta fram en lista pa var det saknas.

Genomforandet fordelat arsvis redovisas i handlingsplanen.

4.1 Infrastrukturatgirder
Gang och cykelvagnatet i Uddevalla har delats in i huvudnéat och lokalnat. Detta for att tydligt

visa var vi har vara huvudstrak. De priméra lankarna bildar ett huvudvégnat for cyklister.
Huvudvagnétet ska vara ett alternativ for resor som annars skulle ske med bil. Ambitionen ar
att det inte ska vara langre till en lank i huvudvégnatet for cyklister an till en 1ank i huvudnatet
for biltrafik.

Lokalnaten bildar lankar mellan de olika stadsdelarna och strak till huvudnaten. De atgarder
som foreslas i cykelplanen ar i forsta hand riktade mot huvudvagnatet. Dar lankar i det
priméra cykelnatet korsar biltrafikvdgar ska cykeltrafiken prioriteras.

4.2 Principer vid utbyggnad av cykelvagar
Principen &r att cykelvagar ska utformas for att ge cyklisterna basta mojliga sékerhet,

framkomlighet och bekvamlighet. Principerna i detta kapitel ska foljas vid utbyggnaden av
cykelvagnatetet och alla eventuella avsteg fran dessa principer maste motiveras.

4.2.1 Huvudstraken
Huvudcykelstraken ska vara dubbelriktade och dimensioneras for 30/40 km/h nar det galler

sikt, linjeféring och utrymme. For framkomligheten och trafiksékerheten &r det viktigt att
huvudnatet har prioritet i korsningar med bilvégar, alltsd motsvarande huvudled. Detta gors
med fysiska atgarder och lokala trafikforeskrifter. Det innebar fartdampning samt
véjningsplikt for biltrafiken. I vissa fall kan vajningsplikt for cyklisten forekomma vid farliga
passager med exempelvis tunga fordon.

4.2.2 Separering

Det ar viktigt att separera cyklister fran bilister
sd att de bada trafikslagen inte kan maétas pa
andra platser an hastighetssakrade passager och i
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30 miljo. Cykling i blandtrafik ska endast ske pa gator dar bilars hastigheter ar 30 km/h (40
km/h) eller lagre.

Aven gaende och cyklister bor atskiljas. Gaende kianner sig otrygga da de maste dela utrymme
med cyklister. Manga dldre manniskor ser otryggheten som det allvarligaste problemet i
trafiken. Sarskiljning av gang- och cykelbanan ar sarskilt angelagen for det dvergripande
cykelvagnatet dar cyklisternas hastigheter ofta ar hogre an pa andra typer av cykelstrak. Enligt
SKLs, Sveriges Kommuner och Landsting, GCM handbok 2 bér avskiljning finnas om moped
tillats pa gang- och cykelbanan.

4.2.3 Korsningar
Passager dar bilister och cyklister mots ska

hastighetssédkras dar hastigheten for biltrafiken ar
hogre dn 30 km/h. Med “hastighetssékrad
passage” menas en plats dér fysiska atgérder som
gupp, upphdjd korsning etc., sakerstaller att bilar
och bussar inte dverskrider 30/40 km/h.
Trafikleder med stora biltrafikfloden i hoga
hastigheter som korsas av cykelstrak ska goras : :
planskilda. Detta gors med bro eller tunnel. For tunnlar &r utformnmgen V|kt|g En gang och
| | cykeltunnel ska kénnas trygg under

iy dygnets alla timmar. Det innebar att den
= ska utformas ljus och 6ppen, med god
belysning ska anordnas.

4.2.4 Bredd

Alltfor smala cykelvagar minskar framkomligheten och ¢kar otryggheten. Detta géller séarskilt
vid platser med storre antal cyklister. Vid nybyggnation ska en cykelvag inte vara smalare &n
tre meter. Annars anpassning till befintliga forhallanden.

4.2.5 Cykelfalt

| planeringen bor cykelvagar efterstravas som nya lankar pa gator dar hastigheten ar éver
30/40 km/h, men om utrymme saknas for cykelbana eller om det & mycket tatt mellan
korsningar kan uppmalade cykelfalt vara en alternativ atgard.

Cykelfalt ger generellt satt lagre trygghet jamfort med cykelbanor men kan vid behov
anlaggas om den skyltade hastigheten &r lika med eller lagre an 50 km/h. Cykelfélt anldggs

? http://www.trafikverket.se/PageFiles/35571/gcm_handbok.pdf
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vanligen pa huvudgator i staders centrala delar. Det ar darfor en infrastruktur som manga
cyklister kan dra nytta av.

4.2.6 Belysning

Det &r fran trygghets- och sakerhetssynpunkt viktigt att gang- och cykelvégar har en
tillfredsstallande belysning. Detta galler savél i som mellan stadsdelar och skall beaktas vid
alla nyexploateringar. Inventeringen har visat att alla viktiga cykelvagar har belysning, men
att det inte alltid &r i form av egen belysning. Det &r vanligt att cykelvagarna ligger i
anslutning till bilvagar som har belysning och att cykelvégen kan dra nytta av den.

4.2.7 Busshallsplatser

Dér utrymme finns ska cykeltrafik hanvisas
bakom hallplatsen och bakom vaderskyddet.
Det ger farre konflikter mellan cyklister och
de véantande busspassagerarna. Resenarer som
stiger av bussen bor inte ga rakt ned pa en
cykelvag. Saknas utrymme bakom hallplatsen
far cykeltrafiken ledas framfor hallplatsen.
Viktigt ar da att gora cykelvagen extra tydlig
med hjélp av avvikande beldggning och ; :
cykelsymboler. | samband med atgarder ska hallplatslagen och standard pa hallplatserna
undersokas och eventuellt forbattras, genom sadan samordning kan besparingar goras.

4.2.8 Trafiksignaler
Cyklisten ér kdnslig for “onddiga” stopp 1 trafiken och

missgynnas ofta eftersom signalregleringen inte &r anpassad
efter cykeltrafikens behov. De detektorer som finns for
cykeltrafiken &r vanligen placerade alltfér nara signalerna
vilket skapar osakerhet och fordrojningar for cyklisten &ven
om det ar fa andra trafikanter i 6vrigt i korsningen.
Successivt ska trafiksignalerna 1 kommunen gdras mer “cykelvénliga” 1 korsningar dar livlig
cykeltrafik forekommer.

4.2.9 Genhetskvoter

Cyklister ar kansliga for omvagar och vill ha raka och enkla fardvagar. Ett matt for att mata
detta ar genhetskvoten, det vill séga avstandet via cykelnatet dividerat med fagelvagen.
Genhetskvoten fran bostaden till viktiga malpunkter som skola, affar, centrum etc. ska inte
vara mer an 1,5 ggr langre an jamfort med fagelvagen. Det innebar att ar det 200 meter
fagelvagen far det inte vara mer &n 300 meter via cykelnatet for att det ska vara attraktivt att
nyttja cykelvégen att valja cykeln. Uppfattas cykelvdgen som langre dn den genaste végen
valjer cyklisten ofta inte den. Det ar darfor viktigt att vid planering och projektering valja
strackningar som ar sa gena som mojligt.

4.2.10 Skolvéagar



I denna cykelplan hanteras inte specifika skolvégar i
detalj. Detta innebdr inte att skolvégarna anses mindre
viktiga. De atgarder som foreslas i cykelplanen
kommer alla cyklister till godo och okar
trafiksakerheten for bade stora och sma cyklister.
Detaljlosningar i varje skolas naromrade kommer att
hanteras i separata projekt.

De sista dren har nyetableringar av skolor och andra
publika verksamheter &gt rum i miljéer som saknar
tillfredsstallande gang- och cykelvagar. Det har
inneburit oacceptabla trafiksakerhetsrisker for de
barn och ungdomar som pa egen hand tar sig till
och fran dessa verksamheter. Tekniska kontoret har

. ' rent juridiskt liten majlighet att paverka t ex
friskolornas placermg Genom dlalog och i samband med bygglov forsoker man dock paverka
placeringen sa langt det &r mojligt.

Var forhoppning ar att nar foraldrar kanner sig trygga med barnens skolvag kommer
skjutsningen att minska. En ny cykelgeneration kommer att ta form med sunda och bra vanor
for miljo och manniska.

4.2.11 Vader och vind

Cykeltrafiken uppvisar stora variationer beroende pa sasong och
vaderlek. Vintervaghallningen har en avgorande betydelse for att man ska
valja att cykla ocksa under vinterhalvaret.

Skotseln av cykelvéagar ska ha sadan standard att det ar mojligt att cykla
trafiksakert hela vintern. Malséttningen i kommunen &r att réja huvud-
natet till kl. 07.00. Motsvarande krav finns exempelvis i flera cykelvénliga stader. Nastan alla
cykelbanor som ingar i huvudvagnatet ingar ocksa i det nat som prioriteras vid snéréjningen,
och till det prioriterade natet hor dessutom nagra ytterligare lankar.

Vi har naturligtvis ocksa ambitionen att tillgodose ett gott underhall under 6vriga tider av aret.
Malsattningen ar att sandupptagningen pa gator och végar i innerstaden ska vara genomford
senast den 15 maj. Dessutom skall cykelvagarna hallas i sddant skick att risken for olyckor
minimeras. Belysning, skyltar och vagmarken ska vara hela och rena och far inte skymmas av
vaxtlighet.

4.2.12 Vagvisning
Végvisning pa cykelvagnatet ar en viktig del av orienterbarheten

for cyklister. Vagvisningen markerar cyklisternas plats i

transportsystemet och fungerar som marknadsforing av cykeln. SR




Vagvisningen ska leda cyklisterna till de strak och lankar som ar mest trafiksakra och
prioriterade utifran drift och underhall. Den ska ange malpunkter och darmed tydligt visa pa
strakens riktning. Principen &r att vagvisa i varje vagvalspunkt.

Var kartlaggning visar pa brister i vagvisningen. | ett forsta skede ska brister i den befintliga
cykelvagvisningen atgardas. | ett andra skede kompletteras vagvisningen med nya malpunkter
och nya strackningar. Justeringar kan ocksa behdvas i samband med storre nyexploateringar,
nar nya cykelstrak fardigstalls eller vid andra trafikférandringar.

4.2.13 Cykelparkeringar
Bra och funktionell cykelparkering &r en forutsattning for att 6ka

cyklandet i kommunen. Det &r flera aspekter som ar viktiga.
Cykelparkeringen maste finnas i narhet av malpunkten. Det ska
finnas goda lasningsmojligheter och en val upplyst miljo med
god insyn. Det maste placeras sa att det tar hansyn till
tillganglighet for funktionshindrade.

Det &r viktigt att cykelparkeringar lokaliseras sa
nara malpunkten som mojligt da olika studier
visar att cyklister parkerar sin cykel i en radie av
hogst 25 meter fran malpunkten sdsom
exempelvis afféarer, pendelstationer, kulturella
utbud med mera. Finns det inte bra och néra
cykelparkering finns det risk att cyklar parkeras
pa olampliga stéllen.

Viktiga punkter for cykelparkering &r storre
resecentra sasom Kampenhof busscentral,
Uddevalla och Ljungskile station samt Ostra
stationen. Storre arbetsplatser bor ocksa erbjuda
goda mojligheter for cykelparkering.

Uddevalla sjukhus ar ett bra exempel dar det

finns ett 1ast cykelparkeringshus for anstallda.
Cykelparkering vid skolor boér prioriteras.

Vid arbetet med att forbattra sdkra skolvégarna bor dven
cykelparkering beaktas.
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4.2.14 Skrotcyklar
Gamla, trasiga och 6vergivna cyklar ar en vanlig syn i

cykelstallen. En kontinuerlig utrensning av dessa ger en renare
och snyggare stadsbild dar cyklisten latt hittar en parkerings-
plats.

Skotseln av cykelstéllen dar pa manga platser daligt och det
kravs ett kontinuerligt underhall. Det &r enklare och billigare att
gora sma justeringar ofta, an att behova byta ut hela cykelstall.

5. CYKELTURISM

Besoksnéringen ar en naring som blir allt viktigare for
Sverige. Enligt Tillvéxtverket kan cykelturism bidra till
smaskalig hallbar naringslivsutveckling. Erfarenheter fran
andra lander visar tydligt att framgangsrika cykelturist-
leder har en hog formaga att dra till sig besokare.

Uddevalla ingar mellan 2011 och 2013 i Leaderprojektet =
”Skepp 0'Hoj”. Projektet omfattar alla kommuner mellan =
Ockerd och Uddevalla. Projektets syfte &r att koppla ihop ‘ : ,
befintliga cykelvanliga végar till en helhet som tillsammans med malpunkter Iockar
cykelturisten. Projektet ar ett exempel pa hur Uddevalla kommun medverkar i arbetet att
stérka cykelturismen, men mer kan goras.

Uddevalla kommuns mal fér cykelturismen ar:
Att Uddevalla ska bli en attraktiv cykeldestination av hdg kvalitet.
Att cykelturismen skall ses som en viktig faktor for kommunens besdksnéring.

Att utveckla cykelslingor och kartor till dessa (digitalt och i tryck) med olika teman och
svarighetsgrad.

Att stimulera till fler uthyrningsstéllen av cykel.
Att koppla ihop cykelvagar med batturer, dar man kan ta med cykeln.

Att paverka kollektivtrafiken till att kunna ta med cykeln pa framtida bussar och tag.

Att paverka andra samarbetspartners for nyanlaggning av cykelleder som kopplar samman
kommuner.
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6. HANDLINGSPLAN FOR GENOMFORANDE AV CYKELPLANEN

Uppgiften nu ar att konkretisera en handlingsplan. Denna ska innehalla forslag pa vilka
atgarder som kravs for att framja cykeltrafiken utifran cykelplanens intentioner.

Arbetet vilar huvudsakligen pa tekniska kontoret som ansvar for trafiksékerhet, planering,
genomforande och underhall av gang- och cykelbanor. Tekniska kontoret ansvar for
prioriteringen av insatserna och budgetering av de huvudsakliga insatserna. Har finns forutom
trafikplanerare och trafiksékerhetskunnig personal ocksa ett ansvar for kommunens
fastighetsbestand dar skolorna kan anses ha en sarstéllning i cykelplaneringen.

Miljo- och stadsbyggnadskontoret har ansvar for att 6versikts- och detaljplanering i framtiden
tar storre hansyn till cykeln. Genom sitt EMAS-arbete skall forvaltningen ocksa stétta
informationskampanjer och forandrade beteendemonster hos bade kommunens anstallda och
allméanheten.

Barn- och utbildningsnamndens ansvar relaterat till cykelplanen vilar framst pa
skolskjutsplanering, attitydforandringar bland skjutsande foraldrar och kampanjer for cykel
och sé&kerhet bland eleverna.

Kommunledningskontoret berdrs genom sitt ansvarar for personalfragor, kollektivtrafiken,
folkhélsa, information, marknadsforing, turism och naringslivsutveckling. Det &r viktiga bitar
som pa olika sétt kan anvandas i arbetet med 6kad cykling.

Kultur och fritid ansvar for kontakterna med féreningslivet och kan delta i kampanjer,
tavlingar och andra typer av arrangemang.

6.1 Overgripande mal

e Centrumnara cykelvagar prioriterade

e Prioritera cykelvagar i planarbetet (och kanske bygglovsprocessen)

e Folkhélsoperspektivet

e Skolsatsningar (info)

e Miljo- och klimatkampanjer

e Samarbete med andra aktorer, t ex foretagarforeningen i Uddevalla och
Ljungskile for att forbattra centrumnara cykelparkering.

e Cykelturism

e Prioritering av de centrumnara befintliga cykelstraken - underhall och
utveckling

e Prioritering av huvudstraken — underhall och utveckling

e Komplettering for att sammanlénka nét
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6.2 Konkreta atgirder

e Linjemalning/markering av cykelstrak.

e Vagvisning i vagbanan

e Végvisningsinventering — komplettering, principen vagvisning i varje véagval.
Prioritering av nuvarande skyltning darefter komplettering.

e Véjningsplikt for bilar

e Trottoarkanter avfasas

e Lankar i det priméara cykelnéatet dér biltrafik korsar skall ses éver och
cykeltrafiken ges prioritet. Fartddmpning och vajningsplikt for bilar, alternativt
planskiljning.

e Separering av bil-, cykel- och gangtrafik (30 — 40 km/h eller hégre). Prio for
separerade gang och cykelbanor langs huvudnétet

e Kartldggning av vilka cykelvagar som &r smalare &h 3 m. Behov av cykelfalt.

e Kartlaggning av busshallplatslagen som behdver forbattras

e Prioritering av vilka cykelvanliga korsningar som succesivt ska inforas

e Inférande av genhetskvoter i planeringen

e Detaljlosningar for skolorna i syfte att minska skjutsning och 6ka sékerhet och
cykelparkering

e Planer for trafiksaker cykling aret runt

e ROjning av skymmande vaxtlighet

e Forbattrade cykelparkeringsmdjligheter, standardisering, specifika satsningar
(bl. a kommunhuset)

6.3 Arbetsgruppens fortsatta arbete

Respektive forvaltning ska ta fram en handlingsplan for sin forvaltning. Moéten ska initieras av
kommunledningskontoret och ska genomforas varje ar dar forvaltningarna redovisar sitt
arbete inom planen for 6kat cyklande.

Varje forvaltning har ansvar for att avsatta medel for personella resurser samt utse en
representant.

Gruppen bor sammankallas arsvis for att se 6ver fortlopande Ianga- och kortsiktiga mal som
forbattring av och att bygga nya gang- och cykelvagar. Cykelkartan bor uppdateras
kontinuerligt, pa natet direkt, och i tryck.

6.4 Andra Kkring insatser

Pa kommunens hemsida finns det information om cykelvett och en cykelkarta som
kontinuerligt behdver uppdateras. Hemsidan kan utvecklas &n mer med mer information som
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exempelvis vintercykling, cykelplanerare, cykelapplikation, pumpstationer, lanecyklar, cykel
pa kollektivtrafiken, cykelklubbar, cykelparkeringar, cykelslingor med mera.

Uppfdljning av resevaneundersokning bor goras var 5:e ar for att se om man har forbattrat
forutsattningarna for ett okat cyklande utifran undersékningen som gjordes under 2011.

Uppfdljning av cykelrakningen som gjordes hdsten 2011 efter att man har forbéattrat gang- och
cykelvagar.

Arbeta fram en cykelapplikation och cykelplanerare med en digital cykelkarta som dven ar latt
att skriva ut.

Se 6ver samtliga kommunens cykelparkeringar och standardisera cykelstéllen. Stallen ska
ocksa vara funktionella och lassékra for dagens cykel.

Kampanjer dar vi kan marknadsféra cykling tillsammans med andra intressenter. Information
och/eller forelasningar pa skolorna om cykelns fordelar.
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