Boende

Att bo i staden var f6rr naturligt. Idag &r det nést intill ovanligt att bo i cen-
trala staden. Stadscentrum har fatt en annan funktion. Men den befintliga
stadsstrukturen dr birare av egenskaper ingen ny stadsbildning kan ge. Att
bygga vidare pa den existerande stadsmiljon och att lita boendet atererdvra
staden 4r en mycket viktig utgangspunkt. En av de grundléggande faktorerna
for ett komplett stadsliv &r boendet.

Ett funktionsblandat samhille #r ett robust samhille. Att bo i staden inne-
bdr nérhet till kultur, néjen, handel och arbetsplatser. Det innebér att bilbe-
roendet minskar, vilket ju frimjar uppbyggnaden av ett resurssnalt samhélle.
Det kan ocksd innebira trygghet om tillrickligt manga bor i centrum. Bosté-
der innebir mindre vandalism, inbrott och annan kriminalitet.

Att bo i centrala staden kan innebdra konflikter med andra stadsanknutna
verksamheter. Exempelvis buller och avgaser fran trafiken, stérande ljud
fran nojeslokaler mm. Aven om ambitionen méaste vara att minimera dessa
stérningar, s& mdste vi inse och acceptera att stadsmiljon innehaller stor-
ningskallor.

Om utgdngspunkten dr att dka antalet ldgenheter i centrala staden, si
maste ambitionen vara att finna ldgen for bostider som i rimlig man kan kla-
ra de stdrningsmoment som centrum alstrar. Men vi maste ocksa ha i dtanke
att olika kategorier av ménniskor vid olika é&ldrar stéller olika krav pd boen-
demiljén. Med tekniska atgéirder i form av béttre isolerade ytterviiggar och
fonster, placering av tekniska anldggningar som luftintag samt planldsnings-
disposition kan man komma en god bit p& vig mot en rimlig boendemiljo i
manga stadscentrala ligen. Men aspekter som utemiljo i form av friytor, sol-
belysning samt utsikt méste ocksa végas in i en helhetsbild innan stéllning
tas till om en exploatering &r lamplig eller ;.

I princip kan man siga att bostdder mot Kungsgatans véstra del (véster om
Kungstorget) ej #r att reckommendera, sett ur ett generellt boendeperspektiv,
p g a de storningar som kan frekomma sena kvllar och nitter. A andra si-
dan kan en viss kategori av ménniskor uppleva den hir miljon som mycket
attraktiv.

Idag finns i stadscentrum ett antal nyligen uppréittade detaljplaner som re-
dovisar bostadsindamal. Vi vet ocksa att det finns en efterfrigan pd bostdder
i centrum, men de ekonomiska realiteterna #r ndr detta skrivs sddana att en
nyproduktion ej 4r aktuell i sérskilt stor omfattning. Men for att ytterligare
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pa sikt forstirka centrala staden som en bebodd stadsdel, samt skapa forut-
sittningar for ett varierat utbud, behdver fler detaljplaner for bostadséinda-
mél tas fram - om de provas lampliga.

For att stirka boendet i stadscentrum boér dédrfor 1 nya detaljplaner provas
limpligheten av bostédder i foljande kvarter:

w Bilde,

w Hegardt,

& Bagge,

w Dagson,

@& von Ascheberg,

o Viigge,

« Rud och Kagg,

w Eol samt

& Rehnskj6ld inkl angriansande kvarter pA Kampenhof.

Sett 1 langt tidsperspektiv bor dven i dispositionsstudier prévas mdjligheten
att placera bostéder utefter Bivean i ett vistligt ldge, i forsta hand pa den
norra sidan vister om Riverside, men &ven pd den sédra sidan vid sodra
hamnen.

Konsekvenser

I princip innebir ett 6kat boende i centrala staden positiva effekter sett 1 ett
helhetsperspektiv. Eventuella stérningar i form av buller, avgaser etc méste
emellertid provas inledningsvis i varje ovanstdende uppriiknat kvarter, innan
vidare utredningar sker.
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Verksamheter

Stadens ursprung och véxtkraft star sékert att finna i liget och de goda for-
utséttningar for handel med olika varor som detta medftrde. Parallellt med
denna externa handel fanns en mer lokalt priglad marknad som utgjorde
grunden for det dagliga livet i staden. Torghandel, butiker och hantverk var
nodvindiga delar i det liv som staden fSrutsatte. Efterhand kompletterades
stadslivet med industriell verksamhet som gav staden ytterligare en dimen-
sion och fick samhillet att viixa.

I modern tid har strukturforindringar skett; industrierna har lagts ned eller
flyttat ut ur stadskiirnan. Och i skrivande stund pégér samma sak med han-
dels- och kontorsverksamhet - etableringar utanf6r stadskérnan medfor att
centrala staden utsétts fér en ny foréndring.

Ett attraktivt centrum skapas av ménga faktorer; utseende, historia, varu-
utbud etc. Och dessa faktorer samverkar. Ett bra centrum #r hela stadens och
hela omlandets métesplats och ddrmed angelédgenhet.

En varierande struktur (och hyresséttning) ger forutsittningar for olika ty-
per av verksamheter/handel. Ett dynamiskt néringsliv kréver ett brett utbud
av lokaler. I stadskirnan skall det finnas lokaler av varierande storlek och
med olika hyresnivéer. Exklusiva lokaler och slitna och billiga lokaler maste
finnas. Det innebir ett allsidigt varuutbud och rikligt med verksamheter som
tillgodoser manga gruppers behov. Mangfald &r ett av stadskdrnans frimsta
konkurrensmedel.

Centrala staden och dess butiker och &vriga verksamheter méste utvecklas
pa sina egna villkor; att ta tillvara det unika med stadskéirnan jamfort med
andra stadscentrum och externa handelsplatser. Det handlar di om en varie-
rad miljé med kulturella, historiska och estetiska vérden. For att sla vakt om
stadskéirnan och dess kvaliteter méste vi medverka till att verksamheter ut-
gbr en integrerad del av stadslivet. I en dynamisk miljo fordndras emellertid
forutsittningarna hela tiden. Darfor méste den fysiska planeringen ha som
utgangspunkt att stadsmiljén skall vara s& robust att den tal dessa fordnd-
ringar, men samtidigt bevaka att dessa foréndringar inte medfor olagenheter
for de olika kategorier av ménniskor som bor i, arbetar i eller besdker stads-
kérnan.

Tillginglighet i form av vl beléigna parkeringsplatser och busshéliplatser
ir av storsta vikt for en vil utvecklad verksamhetsmiljs, liksom attraktiva
gagator och bekvdma cykelstrék som pé ett naturligt sétt ansluter till cent-
rum. Detta ger forutsdttningar for en tydlig markering av handelscity. Andra

direkt fysiska atgérder for att tydliggdra centrum &r "stadsportar” respektive
tydligare skyltning pé de stora véigarna.

Gatulivet #ir ett av stadskédrnans starkaste karaktédrsdrag. Det sociala livet
pd gatan forstirks om butiksentréer och skyltfonster vdnder sig mot gatu-
rummet. Handel och servering i gaturummet maste ske pa de befintliga bu-
tikernas och serveringarnas villkor och i forsta hand vara avsedda for be-
fintliga verksamheter utefter gatorna. Tillfélliga respektive mobila verksam-
heter skall placeras p4 Kungstorget.

En strategi for den fysiska utvecklingen av verksamheter (butiker, kontor,
hantverk och service) i centrala staden bor innebéra att man i forsta hand
fyller tomma lokaler och i andra hand tillskapar nya lokaler utefter Bivean.
Férst direfter bor andra omradden komma till utnyttjande, t ex Kampenhof.
Detta resonemang bygger naturligtvis pa att befintliga lokaler respektive
méjliga nya lokaler utefter Béveén kan inrymma planerade verksamheter.
Exemplet saluhall kan &skadliggéra resonemanget. Om en etablering av sa-
luhall blir aktuell bor i forsta hand befintlig lokal utnyttjas, t ex gamla salu-
hallen vid torget eller gamla brandstationen. Om inte nagon av dessa lokaler
(eller ndgon annan befintlig lokal) av ett eller annat sk&l passar, bor en eta-
blering vid Bivean komma till stind, t ex i kv Tordenskjold. Om ej heller
forutsittningarna finns for att bygga en saluhall vid Bédveén, bor annan plats
i centrala staden sokas, t ex pd Kampenhof.

Eftersom ett bra handelscentrum i stadskérnan &r hela stadens angelédgen-
het, och ménga faktorer och intressenter spelar in, sa bér en samarbetsgrupp
bildas. I den gruppen bor (pé ett eller annat sétt) inga representanter for alla
intressen i centrala staden. Malsdttningen med gruppen skall vara att sétta
upp gemensamma maél, utarbeta idéer och atgérdsforslag som stdimmer Sver-
ens med malen, belysa genomforandeaspekter (kostnader och dylikt), utar-
beta marknadsforingsstrategier, skétsel- och vardforeskrifter mm. Gruppens
arbete bor utmynna i ett handlingsprogram dér alla de hér aspekterna be-
handlas. For ett praktiskt genomfGrande, bade av handlingsprogram och
dérpa foljande atgérder samt samordning, 4r det en klar fordel om ansvaret
for detta ligger hos en person, en "centrumsamordnare”.
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Forslag till atgérder:

@ Andra/uppritta detaljplaner utefter Bivedn sé att handelsverksamheter
kan etableras vid Hamngatorna.

w~ Planera for en utbyggnad av Kampenhof.

w Studera forutsdttningarna for skyltning "Centrum" pa de stora végarna, i
samarbete med Vigverket.

@~ Uppritta nya regler fr gatuhandeln.

w Bilda en centrumgrupp.

& Forma den fysiska miljon (gator, parkering, gigator etc) sé att en attraktiv
stadskiirna utvecklas, vilket innebér konkurrensfrdelar for verksamheter 1
centrum.

Konsekvenser

Den fysiska miljon utgér en av forutsittningarna for en attraktiv verksam-
hetsmiljé. Om stadskérnan har kvaliteter i sig kan den formodligen bidra till
en bra verksamhetsmiljo. Férslagen till atgdrder bedoms medverka till en
positiv utveckling av Uddevalla som handels- och verksamhetsstad. Man
maste emellertid vara medveten om att andra faktorer &n den fysiska miljén i
stadscentrum har avgdrande betydelse for utvecklingen.

En etablering av verksamheter pA Kampenhof kan naturligtvis paverka
stadskérnan i Gvrigt i negativ riktning om eventuella etableringar dir kon-
kurrerar med befintliga verksamheter. Dérfor bor inte Kampenhof utnyttjas
for kommersiella verksamheter forrin stadskérnan har en hgre utnyttjande-
grad. Verksamheter som inte kan "fa plats" i stadskérnans befintliga kvar-
tersstruktur bor av forklarliga skl kunna etableras tidigare.
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Gator och trafik

Det gatunit som centrala staden uppvisar &r ett arv frin den plan som togs
fram efter den stora stadsbranden 1806. Den hir gatustrukturen &r i méngt
och mycket betydligt starkare &n det som finns mellan gatorna. Hus har ri-
vits och ersatts med nya, men gatorna har kvar - i relativt stor omfattning -
mycket av sin ursprungliga karaktdr. Men gaturummet har utsatts for pa-
frestningar. Moderna fordon, dess antal och hastighet, var inte de gamla ga-
torna tinkta for. Detta har lett till att vissa gator har funktionsuppdelats;
nagra har blivit bilvéigar, medan andra har blivit gagator.

Vi bor i det fortsatta arbetet med gator och trafik belysa dessa bada as-
pekter parallellt; gatan som ett viktigt fysiskt karaktérsdrag i staden, och ga-
tan som underlag for olika funktioner; biltrafik, cykeltrafik och gngtrafik.

En fungerande trafikmiljé far inte innebéra att vi bygger bort gaturum-
mets historiska och arkitektoniska kvaliteter. Gatan &r det stadsbyggnads-
element som tydligast formar staden. Gatan bor darfor rada, vilket innebér
att den skall utgdra en 6verordnad struktur som ger sammanhang och helhet.
Husen, platserna, butikerna, restaurangerna mm skapar variationen. Trafiken
i centrala staden maste anpassas till de villkor som staden i &vrigt ger.

En gata i staden far dirfor inte - medvetet eller omedvetet - omformas till
en vig. Mélséttningen maste vara att bevara, eller aterskapa, gatukaraktiren.
Detta kan exempelvis ske med hjélp av material, trdd respektive korfalts-
bredd. Gatan torde i sig ocksd innebira légre hastighet 4n en vig. Légre
hastighet innebir sikrare trafik. En sinkning av hastigheten fran 50 km/h till
30 km/h medfor en betydligt sikrare miljo for de oskyddade trafikanterna.
Ligre hastighet ger ocksé en béttre miljé med mindre buller. Légre hastighet
bér dven ge en storre trivsel i allménna termer. Végar skapar barridrer i sta-
den, gator #r en del av staden. En gata 4r generell, den kan anvéndas av
ménga olika trafikslag, antingen samtidigt eller vid olika tider. Bygger vi
gator, istillet for végar, blir behovet av framtida ombyggnader, p g a nya
frutsittningar, mindre. En vil utformad bilgata kan utan storre atgérder bli
en trevlig glgata.

Overgripande trafiksystem
Vatten och berg i centrala staden ger forutséttningarna och skapar proble-
men for trafikforsorjningen av stadskérnan. Ringleden (Lagerbergsgatan,

Ostergatan, Asplundsgatan och Visterlanggatan) kommer under dverskadlig
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tid att utgéra den lidnk som leder in trafiken i stadscentrum. Ringleden bor
dven fortsittningsvis vara dubbelriktad, men trafiken maste anpassas till en
lugnare och sikrare trafikrytm. Som ett forsta led i en sddan omdaning bor
overgangsstillen ses 6ver och goras sikrare. I ett ldngre tidsperspektiv bor
dessa trafikleder byggas om till gator i staden.

Om en planerad utbyggnad av Kampenhofsomridet kommer till stind,
vore det en fordel om trafiken pd Visterlanggatan kunde avlastas, s att ett
biittre samband mellan stadskdrnan och Kampenhof astadkommes. Den s k
Inre visterleden dver Bivedn kan medverka till en sddan avlastning. Det fo-
reslas ddrfor att mark reserveras for denna led, men bara som tunnel, ej som
bro. En bro skulle negativt inverka p& mdgjligheten for storre bétar att ta sig
in till stadskéirnan samt motverka en utveckling av gdngstraken utmed an.

Lagerbergsgatan dr den smalaste ldnken i ringledssystemet och dérfor &r
de miljomissiga problemen i form av buller och avgaser stérst hér. En lug-
nare trafikrytm, tillskapande av lastficka (fér varuangoring) samt inforande
av miljozon kan forbittra forhallandena. Att bredda gatan (till en vig) pa
bekostnad av kulturhistoriskt intressant bebyggelse kan inte vara forenligt
med ett framsynt stadsbyggande.

Biltrafiken pd Ostergatan och Asplundsgatan har mycket hdg framkom-
lighet och ddrmed hastighet. Hastighetsddmpande atgérder vid i forsta hand
overgingsstillen bér komma till stind. Om en cirkulationsplats byggs vid
Ostergatans korsning med Kungsgatan kan ett mer stadsméssigt uttryck er-
héallas vid denna port till stadskérnan. Savitt kan bedémas idag, 4r kapacite-
ten pa Ostergatan och Asplundsgatan tillrdicklig &ven med en mycket lang
planeringshorisont. Den s k Helgonaleden har legat som ett reservat i tidiga- -
re planer, som en ny lidnk i ringleden. Konsekvenser av ett byggande av
Helgonaleden skulle vara att kulturhistoriskt intressant bebyggelse i kvarte-
ret Waldenstrom vid Helgonabacken maéste rivas, samt i §vrigt innebéra en
stor paverkan pé angrinsande kvarter med kulturhistoriskt intressant bebyg-
gelse (S:t Anna). Det foreslds med anledning av ovanstdende att mark for
Helgonaleden ej reserveras i planen.

Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Uddevalla #r vél utbyggd. For ett framtida okat bussre-
sande och ddrmed resurssparande méste den lokala kollektivtrafiken priori-
teras vad giller framkomlighet. Liksom med trafiken i &vrigt och de fordnd-
ringar i forutséttningar som tiden och vanorna innebér, bor ett flexibelt ga-



tunst vara en god utgdngspunkt for ett framtida vil utnyttjat kollektivtrafik-
nit. Principen bér vara den att lokala bussar kan framftras pé det lokala ga-
tunétet innanfor ringleden, medan regionala bussar inte skall trafikera lokal-
gatorna inom stadskérnan.

Sedan Kampenhofsterminalen byggdes har behovet av hillplatser vid
Kungstorget minskat. Den héllplatsanlédggningen kan dérfor byggas om till
ett utseende som stdmmer béttre dverens med behovet och stadsbilden. Ny
héllplats foresls i anslutning till Kungsgatan vid Ostergatan. Hér kan 4ven
regionala bussar angdra. En héllplats hér innebér ett strategiskt lége 1 anslut-
ning till ggatans §stra del.

Biltrafik

Biltrafiken i stadskéirnan mdste anpassas till de oskyddade trafikanterna, de
som gir och cyklar. P4 vissa gator bor det innebéra att biltrafik inte far fore-
komma, medan det p4 andra gator bér innebéra att bilarnas hastighet anpas-
sas till de oskyddade trafikanternas forutséttningar. Biltrafik i stadskédrnan
innebir en komplex situation; samtidigt som man inser att bilen 4r en séker-
hetsrisk och miljéfara, dr hela samhillet uppbyggt pa bilanvidndande. Férut-
sittningarna for en levande stadskédrna, med allt vad det innebér, medfor att
vi i dagsliget méste acceptera bilen - och gora det bésta av situationen.

Ett generellt utseende pa lokalgatorna i stadskérnan i framtiden innebér en
robust struktur som ger goda forutséttningar att klara av nya 6nskemél och
krav utan allt for stora atgérder. I dagsldget foreslds att biltrafiken innanfoér
ringleden far framfdras enligt karta pa sidan 42. Mélséttningen for Kélgards-
bergsgatan bor vara att pa sikt avleda korsande trafik 6ver Kungsgatan.

Cykeltrafik

En stor fordel med cykeln #r att den tar sig fram néstan overallt, helst den
genaste vigen. En stor nackdel med cykeln &r att man som cyklist ofta ut-
sitts for trafikfaror. En utgdngspunkt maste ddrfor vara att hitta s gena
strickningar som méojligt som samtidigt &r s trafiksdkra som méjligt. I vissa
fall torde separata cykelbanor vara att foredra, i andra fall kan cykeltrafiken
samsas med biltrafiken - under férutsittning att bilarna har en hastighet som
dr anpassad till cyklarna.

I forsta hand #r det cykeltrafiken utmed ringleden som behdver separeras
fran biltrafiken, dven om ambitionen maste vara att ddmpa biltrafikens has-

tighet pa dessa gator. P4 Ostergatan och Asplundsgatan finns idag utbyggda
cykelbanor pa hela strickan, medan det pd Visterldnggatan och Lagerbergs-
gatan forekommer pa delstrickor. P4 Visterlanggatan bor slutmalet vara att
det skall finnas separata cykelbanor pa hela strickan, forutsittningar for det
bor finnas. P4 delar av Lagerbergsgatan dr emellertid gaturummet s& smalt
att en utbyggnad av separat cykelbana maste innebira rivning av hus, vilket
inte bor ske, som ovan ndmnts. Darfor foreslas istillet att cyklarna trafikerar
Kilb4cksgatan i den hdr delen av centrum (frén Norra Drottninggatan till
Torggatan). Fran Torggatan och &sterut fortsétter straket ut mot Lagerbergs-
gatan via Torggatan, eller mot Ostergatan via Kungsgatans dstra del, som da
maste vara dubbelriktad for cykeltrafiken.

Utanftr ringleden fortsétter cykeltrafiken pd befintliga strédk. Dessutom
bor Bivedns kajer géras i ordning for cykling vésterut sa langt som mojligt.
Ett gent strak dsterut skulle kunna dstadkommas i Férgaregatans forlangning
&ver Bohusbanan till Adalsgatan/Tureborgsviigen. Forslaget forutsitter for-
modligen att 6vergdngen bevakas med bommar.

Géngtrafik

Géende i centrum och till centrum maéste garanteras en séker och gemytlig
miljo. Det kan uppnis om biltrafiken anpassas till de gdendes villkor. Den
viktigaste aspekten dr da bilarnas fart. Hastigheten pad gatorna méste ddm-
pas. Det giller i forsta hand vid 6vergéngsstéllen pé ringleden. Inne i stads-
kérnan #r trafikrytmen forhéllandevis l&ngsam redan idag. En trivsam miljo
kan t ex uppnds genom rétt materialval pé gangytor i varje specifik situation.
Inne i stadskédrnan bér inte asfalt anvéndas pa trottoarer; sléita betongplattor,
betongmarksten eller i vissa fall gatsten kombinerad med granithéllar bor
utgdra materialvalet inne i centrum.

Det gagatusystem som finns i centrum idag bor behdllas. Fler specifika
gdgator bedoms inte finnas behov av i dagsldget. Men med ett forhéllnings-
sitt till gatan inom stadsk#rnan som betonar den genuina gatukaraktéren vad
giller materialval och utseende kan gatan "klara av" ménga olika funktioner
- fran bilgata till gégata - utan stérre ombyggnader.

Befintliga gigator bér pd sikt erhalla ett likartat utseende. Ett forhall-
ningss#tt kan da vara att den ursprungliga gatukaraktdren, med trottoarer
och korbana, "kénns igen". Det skapar en anknytning till den historiska
funktionen, en kontinuitet, men behdver inte innebéra att traditionella mate-
rial maste anviéndas. Tréd bor prioriteras framf6r buskar pa gagatorna.
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Forslag till atgérder:

wr Anpassa gator och trafik i centrala staden till de forutséttningar stads-
miljon ger.

wr Forbittra ringleden med trdd och dylikt sd att en ménskligare milj6 er-
halles - aterstill gatukaraktiren. Gor Visterlanggatan till en aveny.

@ Anpassa biltrafiken pa "6ppna" gator till formén for de oskyddade trafi-
kanterna.

o Forbattra miljon och sikerheten for gdende och cyklande tvérs ringleden.

& Bygg om korsningen Kungsgatan/Ostergatan till cirkulationsplats.

@ Utred mojligheterna att bygga om andra korsningar till cirkulationsplat-
ser.

@ Reservera mark for den s k Inre visterleden som tunnel under Baveén.

w Prioritera kollektivtrafiken vad giller framkomlighet s att ett effektivt
system for lokal och regional trafik erhdlles.

@ Bygg ny héllplats mellan Hogskolan och Agnebergsskolan, strategiskt
placerad i den Gstra delen av stadscentrum.

& Bygg cykelbana utmed hela Visterlanggatan.

@ Reservera mark for gdng- och cykelstrék i Férgaregatans forlingning
over Bohusbanan.

w Bygg pa sikt om gigatorna sa att de fér ett likartat utseende dér den "hi-
storiska" gatan kinns igen. Trid pa gégatorna bor prioriteras framfor buskar.
w Omstudera trafikfringen for bussarna pd Kampenhof.
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Konsekvenser

En lugnare trafikrytm innebér klara fordelar ur miljo- och s#kerhetssyn-
punkt. Att sinka medelhastigheten pa ringleden med tio km/h skulle inneba-
ra att det tar 53 sekunder lingre tid att kora ett varv runt stadskérnan - om nu
négon skulle komma pa den tanken.

En forstirkning av gatukaraktiren (med lugnare trafikrytm) innebér ocksa
ett hiinsynstagande till kulturmiljon.

Cirkulationsplatser kan medverka till en lugnare och jimnare trafikrytm
som frémjar miljén.

En total ombyggnad av stadens végar till stadsgator kan innebéra relativt
stora kostnader. Sadana atgérder bor emellertid ses i ett langsiktigt plane-
ringsperspektiv.

Att bygga Inre visterleden innebédr mycket stora kostnader. Att reservera
mark for den innebér att valfrihet erhélles. Totalt sett innebér Inre vésterle-
den inte en béttre milj6, ddremot medfor det en béttre miljé pad Vasterldng-
gatan.
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