Parkering

Bilen har allt sedan sitt intdg i staden stéllt mer och mer krav pa utrymme -
och det giller inte minst behovet av utrymme for parkering. Sedd i ett histo-
riskt perspektiv #r frigan en modern foreteelse som stiller helt nya krav pd
staden.

Idag ticker befintliga platser det p-behov som centrumbebyggelsen alst-
rar. Det dr egentligen aldrig ndgot problem att hitta parkeringsplats. Men be-
roende p4 tidpunkt kanske den plats man helst skulle vilja ha &r upptagen.
Vid rikning av allmént tillgéngliga parkeringsplatser (inkl ca 250 kantstens-
parkeringar) i centrala Uddevalla i mars 1995 konstaterades att nyttjande-
graden pé dessa ca 3 000 platser en fredag var 41% (mellan kI 11 och 18).
Klockan 12-13 var nyttjandegraden ca 48%. P4 de ca 2 000 mest centralt
beligna p-platserna (begrénsat av Ostra delen av Kampenhof i vister,
Lotshagen i norr, Herrnhut i 8ster, Lancaster i séder) var beléggningsgraden
drygt 53%. (Vid en parkeringsrikning i november 1988 konstaterades att
nyttjandegraden fér de ca 2 000 mest centralt beldgna platserna var ca 80%
fredag middag. Hér méste observeras att det inte ror sig om exakt samma
platser, varken Lancaster eller Herrnhut var byggda da.) Med hénsyn tagen
till variationer under ret samt behov av ett antal (ca 10%) fria platser for att
undvika o6nskad soktrafik kan vi ind4 konstatera att parkeringsbehovet idag
gott och vil tdcks av parkeringsplatstillgdngen.

Ett skal till att behovstickning idag finns, &r att ett flertal rivningstomter
pé kvartersmark utnyttjas for parkering (mer dn 500 p-platser). Skulle dessa
tillfilliga p-platser komma att utnyttjas for sitt egentliga dndamal, bebyggel-
se, s forindras situationen. Bebyggs dessutom Kampenhof férsvinner yt-
terligare parkeringsplatser (i storleksordningen 400-500 p-platser). I cent-
rumplaneringens lingre tidsperspektiv méste dirfor frigan om framtida par-
keringsplatser diskuteras redan idag.

Av stadsbildsskil maste det vara riktigt att luckor i kvartersstrukturen
byggs igen. Dessutom har vi i det foregiende redovisat att Kampenhof pd
sikt bor bebyggas. Totalt skulle det hér innebéra att ca 1 000 av dagens p-
platser forsvinner. Dessutom kommer ny bebyggelse att alstra ett eget par-
keringsbehov som i dagsldget &r svart att bedéma storleken pa, beroende pé
att vi inte vet vilken typ av verksamhet som bebyggelsen kan komma att in-
nehélla respektive andelen bostédder i bebyggelsen.

Inom den gamla stadsstrukturen bér ambitionen vara att forsoka tillskapa
parkeringsplatser for det egna behovet pa egen tomtmark. Av flera olika skél
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kan detta emellertid vara svart att genomf6ra, varfor vi maste utga fran att
andra 16sningar av parkeringsbehovet bor finnas. T ex parkeringsavldsen pa
kommunala p-platser eller annan langsiktig p-16sning med fastighetsanknut-
na avtal. Vid planeringen av Kampenhof maste det eget alstrade parkerings-
behovet 16sas p& egen tomtmark. Men dessutom maste mark reserveras for
en parkeringsanldggning som i princip motsvarar det antal p-platser som
forsvinner vid en exploatering av omrédet, i storleksordningen 400-500
platser.

Parkeringsfrigan har i stadskdrnan en betydligt stérre betydelse f6r mdj-
ligheten till genomftrande av ett byggprojekt &n i extern exploatering dar
matkparkering kan anordnas. Denna fraga far en, relativt sett, dnnu storre
betydelse vid exploatering av de forhdllandevis sma tomter som &terstar att
bebygga i stadskdrnan. Olika forslag och idéer inom detta omrdde bér kon-
tinuerligt diskuteras, sa att inte parkeringsfragan blir den avgérande punkten
huruvida en exploatering kan komma till stdnd.

Med dagens lige pa bl a bostadsmarknaden kommer formodligen flertalet
av de nuvarande parkeringsplatserna att finnas kvar. Det &r da av stor vikt
att de ges en bittre miljo och anpassning till stadsbilden. Detta kan t ex
astadkommas med hjélp av plank eller staket mot gaturummet samt tréd-
plantering. Den stora markparkeringen pa Kampenhof kan ges en ansikts-
lyftning med hjilp av trddplantering. Dessa trdd kan sedan omplanteras den
dag omradet bebyggs. De stora parkeringsanldggningarna, p-husen respekti-
ve Kampenhof, bor forses med en enhetlig skyltning pé och till anléggning-
arna, s att ingen tveksamhet rader om att det 4r parkeringsplatser i centrum.
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Forslag till atgérder:

- Forbattra miljon p4 Kampenhofs parkering med fler trad.

w# Gor enhetlig skyltning till de stora parkeringsanlidggningarna: P Centrum.
o Planera for framtida mojlighet till p-hus pd Kampenhof.

w Miljoforbéttra de sma, tillfilliga parkeringsplatserna pé kvartersmark
med trid respektive plank eller staket mot gatumarken.

w Bygg ny anslutning till p-décken i kv Thorild och Gyldenl6ve i kv Sund-
berg. Innebdr ny "bro" &ver Lagerbergsgatan och medfor att rampen pa
Kampenhof kan tas bort.

Konsekvenser

Att plantera trid pA Kampenhof innebér en trevligare miljo pé en idag steril
yta. Att tillskapa en parkering i park skulle betydligt h6ja kvaliteten och at-
traktiviteten pa parkeringen.

En enhetlig skyltning kan leda till ett effektivare utnyttjande av parker-
ingsanldggningarna.

Om befintliga parkeringsplatser pa rivningstomter respektive om Kam-
penhof bebyggs sd maste ett nytt parkeringshus byggas for att técka det be-
hov som finns respektive det behov som tillskapas. Det &r dérfor av storsta
vikt att en sddan planering sker.

Om bilrampen p&d Kampenhof forsvinner s innebir det att omradet kan
disponeras pé ett bittre sitt, jamfort med att ha den kvar. Konsekvenserna
for luftmiljon pa Lagerbergsgatan maste utredas innan stillning tas till byg-
gande av ny tillfart fran kv Sundberg.
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Utbildning

Olika former av utbildning har under ldng tid utgjort ett viktigt inslag i
stadsbilden och i forutséttningarna for ett komplett stadsliv. Folkskola/
grundskola och ldroverk/gymnasieskola har berikat stadsmiljon. Under de
senaste aren har grundskolan forsvunnit frin centrala staden, men "ersatts"
av hogskoleutbildning.

Med ett storre inslag av boende i stadskdrnan, for alla kategorier, sé borde
forutsdttningarna for en ny grundskola dka i stadscentrum.

Ur ett langsiktigt planeringsperspektiv borde dérfor plats for en grund-
skola i centrum studeras. Men stadscentrum innehdller inte sérskilt minga
obebyggda platser som uppfyller kraven pa en ldmplig skoltomt. Ej heller
finns sérskilt ménga befintliga lokaler som kan ténkas uppfylla dessa krav.
Med utgingspunkt frén parametrarna ldge (i forhallande till bostdder i cent-
rum), tomtyta respektive miljo har ett antal platser utpekats. Dessa redovisas
pa kartan pa motstdende sida.

Sambhéllet blir mer och mer kunskapsberoende. En h&gskoleutbildning i
staden spelar dérfoér en mycket viktig roll for att utveckla samhillet i en po-
sitiv riktning. Med en forhoppningsvis god utveckling av hgskolan 1 Udde-
valla stills kanske krav p& nya och storre lokaler. En forutsittningslés dis-
kussion om hogskolans lokalisering och utrymmesbehov i framtiden bor £6-
ras. Ar Kampenhof kanske en ténkbar placering?
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Forslag till atgérder

wr Utred forutséttningarna for en ny grundskola i centrala staden.
wr Utred/klarldgg framtida utrymmesbehov for hégskolan inkl méjlig fram-
tida lokalisering.

Under samradet angéende det hir materialet har Skolforvaltningen (numera
Barn och Utbildning) meddelat att man inte ser ndgot behov av en ny grund-
skola 1 centrum, inte ens pé sikt. Hogskolan har inte redovisat nigra syn-
punkter pd materialet. Med anledning av ovanstdende foreslis att frigorna
inte utreds vidare f6r ndrvarande.
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Kultur, nigjen och fritid

Fran att tidigare varit koncentrerade till stadskérnan har lokaler for rubrice-
rade verksamheter brunnit upp, flyttat ut ur stadskédrnan eller helt enkelt
lagts ned. Samtidigt har naturligtvis lokaler tillkommit i centrum, t ex Bo-
husldns museum, ndjeslokaler etc.

Vi méaste i den fysiska miljon skapa fSrutsdttningar for ytterligare sddana
aktiviteter. Ett attraktivt samhille méste ge plats dven for det som berikar
fritiden och intellektet.

Centrala staden bor bli ett kulturens, ndjenas och fritidens vardagsrum.
Aktiviteter kring gatan och det offentliga rummet innebdr ménniskor i rérel-
se och ddrmed livfullhet. I stadskédrnan kdnns det naturligt att lata axeln Bd-
vedn utgdra en sddan utgéngspunkt, fran Hasselbacken i 6ster till Bohusléns
museum i vister. Men dessutom dr Kungsgatans vistra del pa sétt och vis
redan idag ett n6jesstrak och bor sa forbli.

I och i anslutning till Bidvedn kan olika arrangemang anordnas, t ex
skulpturutstéllningar som har med vatten att gora. I Hasselbacken bor finnas
forutsittningar att anordna servering. Kontakten mellan Kungstorget och
Hasselbacken kan forbattras genom en ny trappa, som tidigare beskrivits.
Hasselbacken dr pé sitt och vis platsen som kan inrymma mycket av det
som rubriken ovan star for. Den &r en plats i Uddevallabornas hjértan och
bér kunna utvecklas och géras mer attraktiv.

En annan idé #r att géra Kungsgatan till en skulpturgata. Konstverk
sponsrade av fastighetsigare och kopmén skulle kunna géra gatan attraktiv
och lockande for andra én den géngse publiken.

Stadslivet skulle ytterligare berikas om det centralt i samhiéllet fanns en
byggnad for teater och konserter, eventuellt kompletterad med biblioteks-
byggnad sa att ett kulturcentrum skapades. Med tanke pa markbehov och
Bohuslidns museums placering (for samordningsvinster) forefaller Kampen-
hof 1 sa fall vara den rétta platsen.

Mer boende i stadskérnan innebér storre behov av lokaler for ungdomar.
Befintlig verksamhet i kvarteret Dagson bor drivas vidare och utvecklas pa
platsen alternativt i ndgon annan befintlig lokal i centrum.

Tillfdlliga néjesaktiviteter, som Fjordfestivalen, hinger intimt samman
med andra aktiviteter i stadskdrnan, och bor dirfor dven framdeles lokalise-
ras till Museiparken, eventuellt kompletterad med ytor véster om Hotel Ri-
verside, om sadant behov skulle finnas. Ovanstdende giller tills dess att
Kampenhof exploateras, ndr och om sé sker far lokaliseringen av tillfilliga
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nojesaktiviteter omprévas. Problemet med "ldngvariga" inhdgnader méste
emellertid f4 en béttre 16sning &n for nérvarande.

Forslag till atgérder:

@ Utnyttja Bdvedn och dess landomrade for aktiviteter av skilda slag.

@& Oka Hasselbackens attraktivitet med Atgérder som gor den till Uddeval-
labornas oas igen; servering, lunchmusik sommartid, glasskiosk modell
mindre etc.

w Bibehall vistra delen av Kungsgatan som stadens handels- och ndjesgata,
men gor den ocksa till stadens kulturgata med skulpturer som ett unikt och
lockande sdrdrag.

wr Planera for ytterligare kulturbyggnader pa Kampenhof.

w Utveckla verksamheten med ett ungdomens allaktivitetshus 1 centrum.

w Ge plats for tillfilliga ndjesaktiviteter vid Museiparken med omnejd.

Konsekvenser

Forslagen innebdr méttliga ekonomiska konsekvenser. Det giller dven for en
planering av ndgon form av kulturhus pd Kampenhof. Ett realiserande av
planerna innebdr emellertid stora ekonomiska insatser.

Miljo- och upplevelsemissigt bedoms forslagen stirka Uddevalla som
kultur- och n&jesstad.
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Gestaltning

Den stad som sakta men sikert vixte fram i grénslandet mellan hav och
skog byggdes med traditionella och kénda material, med en ménsklig skala
och omsorg om detaljer samt med en lokalt baserad kunskap och hantverks-
skicklighet. I dagens byggande - som i s& mycket annat - har den lokala for-
ankringen till stor del forsvunnit och paverkan sker frdn manga olika hall.
Och i ett industrialiserat byggande har omsorgen om detaljen gétt forlorad.
Vi maste forsoka komma ater till det for staden unika och karakteristiska,
utan att for den skull hemfalla &t nostalgi eller teknikfientlighet. Att analyse-
ra forutsittningarna, att beskriva det speciella, att redovisa goda detaljlos-
ningar osv, kan utgéra utgéngspunkten fr framtagande av ett gestaltnings-
program, som i sin tur kan fungera som kunskapsbas vid detaljplanearbeten,
ombyggnader/renoveringar av gator och hus mm. En visuellt vacker stad ger
forutsdttningar for en levande stad som #r orienterbar och Gverblickbar.
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Forslag till atgérder:

& Ta fram ett gestaltningsprogram som kan ligga till grund for framtida be-
slut i plan- och bygglovsidrenden mm. Men det skall &ven ge underlag vid
projektering av gator i stadskdrnan, t ex vad géller materialval och firgsétt-
ning samt mer generellt vad géller gators linjeforing i stadsmiljon.

Konsekvenser

Ett bra gestaltningsprogram utgor utgangspunkten for specifika stéllningsta-
ganden i varje enskilt fall da ju dven den givna platsens forutsittningar
maste végas in.

Gestaltningsprogrammet far inte bli sa styrande att det himmar eller kvé-
ser goda och annorlunda idéer. A andra sidan fir det inte bli si luddigt att
det blir verkningslost. Ett dilemma!
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Skiss: Forslag till ny utformning av Kungsgatans véstra del



Kv K:Ibacken v: Trggatan ' ' Kv Vagge vid Stora Hellevigsgatan

SPAI

Kv Aberg vid Norra Hénﬂrig'atah | ' En del av ett dvergangsstélle
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Miljo

Den historiska staden var ingen bra plats att bo i om man beténker de sanit4-
ra forhéllanden som de flesta levde under. Béckar och diken utgjorde kloa-
ker som var smitthdrdar for allehanda sjukdomar. Tekniska arrangemang for
en god hygien saknades. A andra sidan fanns inte bilen som idag for ovdsen
och smutsar ner luften. Sé det #r naturligtvis ett helt annat samhélle vi lever
i idag, jamfort med tidigare.

Aven om faktorer i staden gor den relativt "stérd", sa finns det fog for att
pasta att den "mellanstora” staden kan vara en resurshushéllande och métt-
full struktur, jamférd med andra samhéllsbildningar och bebyggelser. Sta-
dens tithet minskar bilberoendet. Butiker, arbetsplatser mm kan nds med
buss, cykel eller till fots. Den hir strukturen maste vi bygga vidare pa ge-
nom att satsa pa centrum vad géller bade boende och verksamheter. Men det
innebdr ocksa att plats maste finnas for rekreation och avkoppling. En vil
avvigd kompromiss mellan friytor och bebyggelse maste komma till stand.

Ett kretsloppsanpassat samhélle innebdr att plats maste finnas for kom-
postering. I en gles bebyggelsestruktur &r detta relativt latt att astadkomma, i
en tit stadsstruktur @r det svérare. Utgdngspunkten bor vara att varje ny
byggnad i centrum anpassas s langt som méjligt till ett kretsloppsanpassat
omhindertagande av det avfall som alstras i huset. Fér befintlig bebyggelse
kan utrymmesbrist innebdra att gemensamma l3sningar maste komma till
stand.

Biltrafiken paverkar luftmiljén i stadskérnan. Stadens topografiska ka-
raktir med bebyggelsen placerad mellan berg och med Byfjorden/Bévedn
som en kil in i staden - i den forhérskande vindriktningen - komplicerar si-
tuationen. Bilavgaserna har en tendens att bli kvar i "grytan". Detta forhél-
lande accentueras vintertid vid s k inversion. I korsningen mellan Lager-
bergsgatan och Norra Drottninggatan har kvévedioxid- och kolmonoxidhal-
ter uppmitts som overstiger Naturvardsverkets riktvdrden. En bidragande
orsak till detta #r de trafikstockningar som idag uppstir p g a nuvarande
korsnings utformning. En annan orsak &r formodligen det trénga gaturum
som Lagerbergsgatan bildar 8ster om korsningen. Luftmiljon kan troligen
forbittras om Lagerbergsgatan breddas dster om Norra Drottninggatan, men
som tidigare beskrivits innebér det oacceptabla ingrepp i stadsmiljon i sig.
Med ny utformning av korsningen och anldggande av en varuangdringsficka
(s4 att trafikstockning inte uppstar vid lastning/lossning) &ster om korsning-
en kan forhoppningsvis en stor del av problemen beméstras.

Om luftmiljon i centrala staden inte successivt forbittras - eller om den
rent av forsdmras - bor omradet innanfor ringleden, men inkl Lagerbergs-
gatan, utgdra en miljozon. Tanken med en sidan skall vara att frhindra vis-
sa typer av fordon (som inte klarar uppstéllda miljékrav) samt férhindra
onddig genomfartstrafik. I forsta hand bér genomforandet av en sddan mil-
jozon ske pé ett informellt sétt, genom information, annonsering och skylt-
ning, for att silunda uppmérksamma trafikanterna om problematiken. Om
inte dessa insatser ricker, bér utredas om beslut kan fattas som innebér for-
bud mot viss trafik i miljézonen.

Ambitionen skall vara att nationella, regionala och eventuella andra mil-
jokvalitetsmal som sitts upp skall klaras inom rimlig tid. Hér &r det pa sin
plats att pdpeka att inte bara trafikregleringsétgérder 16ser eventuella pro-
blem. En modernare bilpark med renare motorer 4r en forutséttning och ock-
sa en sannolik utveckling.

Problem med bilavgaser har nira anknytning till trafikbullerfrigan; ju mer
trafik, desto mer avgaser och buller. Nérhet till gatan och teknisk standard
pa husen har ocksé avgérande betydelse for vilket ljudklimat som kan er-
hallas inne i byggnaderna. Tidigare har pépekats att vi inte kan rikna med
lika 14ga ljudnivaer i stadscentrum som i en bebyggelse placerad pa lands-
bygden. Men ambitionen maste vara att i stadskérnans bostadsbebyggelse
efterstrdva en ljudniva som &r s l4g som maojligt. I ny bebyggelse kan olika
atgarder medverka till en god ljudmiljo, i befintlig bebyggelse méste hénsyn
tas till bl a ekonomiska realiteter samt kulturhistoriska vérden.
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Forslag till atgérder:

& Ta tillvara och forstirk stadens resurshushallande struktur (t4thet och nér-
het) genom att verka for fler bostéder och verksamheter i centrala staden.

w Ta tillvara och forstark stadens "gréna" struktur med parker, trdd och
blommor sd att forutséttningar for rekreation och avkoppling skapas.

@ Skapa forutsittningar for ett kretsloppstdnkande i staden med aterbruk
och ateranviindning av byggnader och material.

wr Placera och utforma atervinningsstationer i centrala staden som tar héin-
syn till stadsbilden.

& Arbeta i riktning mot en uppfyllelse av vid varje tidpunkt géllande miljs-
kvalitetsmal.

w Upprétta en s k miljézon for omradet innanfor ringleden (inkl Lager-
bergsgatan) om inte luftmiljén successivt forbéttras.

- Uppritta detaljplaner som ger mdjlighet till en relativt sett god ljud- och
luftmil;j6 i stadsbebyggelsen.

& Uppritta lokala riktvidrden for stOrningar, avseende buller och avgaser,
som kan anvéndas vid detaljplaneuppréttande.
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Konsekvenser

Mer bostéider och verksamheter i centrala staden innebér att den befintliga
stadsstrukturen kan forstirkas, vilket medfor positiva konsekvenser ur ett re-
surshushallningsperspektiv. Men om mer bostéder och verksamheter i cen-
trala staden innebér mer avgaser och buller p g a mer biltrafik, medfor det en
belastning pa den lokala milj6n.

Trédplantering, anldggande och skotsel av grénytor och parker kostar na-
turligtvis pengar. Det virde som skapas dr emellertid svart att berskna i eko-
nomiska termer, utan har mer med trivsel och skonhet att gora.

Att utforma &tervinningsstationer som smélter in i stadsmiljén bor inte
vara en omd&jlighet. Det stora problemet 4r att finna platser i staden som #r
strategiskt placerade pa gangavstdnd frdn centrums bostider. Kanske méste
man acceptera att de ligger lite perifert och kréver bil for att nds?

Miljémal respektive riktvarden som sitts upp i detaljplaner kan komma
att kriva olika former av direkta eller indirekta atgérder. Dessa tgirder
maste emellertid séttas i relation till andra mél for centrala staden och i varje
enskilt fall fir fér- och nackdelar stillas mot varandra.
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