Norra Hamnen

Omradet mellan hamnanliggningarna i viister och Hotel Riverside i dster
bor pa sikt bebyggas. Framtida dispositionsstudier bor ndrmare redovisa hur
omradet kan anvindas, men i dagsliget forefaller det vara viktigt att skapa
forutsdttningar for bostéider i ett centralt och vattennéra lige, kompletterat
med verksamheter som bor ha anknytning till platsens karaktér.

Narheten till eventuella stérande verksamheter i hamnomréadet, de geotek-
niska forhillandena, nirheten till avloppsreningsverket samt den dversvim-
ningsrisk som finns i omrédet i dag, #r faktorer som méste virderas nér och
om omradet blir aktuellt fér en exploatering.

Tills vidare bor omradet utnyttjas som gronomrade med plats for diverse
tillfilliga aktiviteter. Dessutom bor del av omradet kunna anvéndas for for-
rdd/magasin till skolfartyget Brita.

Sédra Hamnen

Omrédet utmed Bavedns sédra strand fran Lovéasberget i viister och in mot
gamla badhuset har ett mycket fordelaktigt ldge i direkt anslutning till stads-
centrum med utbyggt vignit samt med vattenkontakt.

Naturligtvis skall omradet kunna fortleva som verksamhetsomrdde, men
om det i framtiden skulle bli aktuellt att ligga ner eller flytta verksamheterna
s& bor mojligheten och lampligheten av att bebygga omradet med bostdder
provas i en dispositionsstudie.

Det bor emellertid betonas att detta skall ses pd mycket 1dng sikt och att
foretagens verksamheter i omradet inte fir fOrsvéras.
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Markanvindning - gator och trafik

Gatundtet i staden maéste belysas och planeras ur tvi aspekter; dels som ett
mycket viktigt inslag i den totala upplevelsen av stadsmiljon, dels som ett
utrymmesbehov for en siker och effektiv trafikmiljo. Dessa bada utgdngs-
punkter maste finnas med nér forslag till féréndringar redovisas.

Med en medveten strategi for gatunitets utformning s& kan det téla for-
andringar i anvédndandet utan att behovet av ombyggnad beh&ver bli sa stort.
Ett generellt uppbyggt gatunit som tar tillvara de virden och miljokvaliteter
som gatan traditionellt star for kan medge sddana fordndrade funktioner. I
sammanhanget maste det ocksd innebdra att trafikrytmen anpassas till de
forutsdttningar som staden ger, vilket i sin tur bor innebdra en sdkrare tra-
fikmilj6 for de oskyddade trafikanterna.

P4 de foljande kartorna redovisas forslag till hur gatundtet bor anvindas
for "Géng och cykel" respektive "Bil och buss". Det bér emellertid observe-
ras att gatorna, som en f6ljd av ovanstdende resonemang, bor vara utformade
for att klara framtida fordndringar i funktionen. Staden &r inte statisk, den
fordndras sténdigt.

Efter kartbilderna redovisas forslag och rekommendationer till atgérder pa
olika gator och platser som kan medverka till en béttre stadsmiljo och en
sikrare trafikmiljo.
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Generella atgdrder
Motorfordonstrafiken maste anpassas till de oskyddade trafikanterna. I all-
ménna termer genom att hastigheten i stadskdrnan ddmpas. Och speciellt
giller detta vid overgangsstillen. En tydlig markering och utformning av
dessa, gidrna i kombination med "extra" belysning, bor kunna leda till en
sékrare trafikmiljo. Sadana étgérder &r inte minst viktiga utmed ringleden,
dér fordonshastigheten idag &r relativt hég.

Material i gaturummet, frin beldggning till belysningsstolpar, bor vara
anpassade till platsens karaktér. I centrum skall stadsgatukaraktidren behéllas
och forstirkas.

Utmed Bivean
Utveckla gang- och cykelstrken visterut pa bada sidor av &n. P4 norra si-
dan ut mot hamnens omréde, med anslutning till gang- och cykelbana vid
Bastiongatan (se nedan). P2 stdra sidan ut till L6vasberget.

Fridn Hasselbacken och Osterut, &nda till Regementsparken, bor gangstigar
utmed vattnet iordningstillas. P4 s6dra sidan har nyligen en glngstig an-
lagts, vilket &r positivt - &ven om den i alla delar inte "nér ner till vattnet".

Bastiongatan
Ny separat gdng- och cykelbana bor anléggas pd den s6dra sidan av gatan.

Fran Slangom (vid Strémstadsvégen) i viéster, till befintlig gdng- och cykel-
bana i korsningen med Biavebdcksgatan. Mellan Bavebdcksgatan och Vis-
terldnggatan bdr ny gang- och cykelbana anléggas pa den norra sidan. Kom-
plettering med tradplantering bor ske.

Visterldnggatan/Goteborgsvigen
Fran korsningen med Stromstadsvigen i norr, till korsningen med Asp-
lundsgatan i soder, bor gatuavsnittet pa sikt forses med separerade géang-
och cykelbanor pa bada sidorna. Forutsittningar for att ersitta de signalre-
glerade korsningarna med cirkulationsplatser bor studeras. Dessutom bor
kompletterande tridplantering ske s att karaktéren av stadsgata forstéirkes.

I ett tidigt skede bor Svergangsstéllenas utformning studeras. Detta giller
sarskilt vid korsningen med Kungsgatan (gagatan). Hér bor biltrafiken sna-
rast anpassas till de géendes villkor.

Lagerbergsgatan :
Gatan bor pa sikt byggas om med mer stadsméssiga material och med atgir-
der som dédmpar hastigheten. I den vistra delen (mellan kvarteren Sundberg
och Gyldenl&ve) kan gatan byggas om sé att separat ging- och cykelbana far
plats. I ovrigt foreslds ingen breddning av gatan. Mellan korsningen med
Norra Drottninggatan och Margretegérdeparken héinvisas cyklister till Kil-
bécksgatan. Stor omsorg bor liggas vid dvergangsstéllenas utformning. Vid
kvarteret Bildes norra sida bor en lastficka anldggas for undvikande av stopp
i trafiken p g a varutransporter till vid gatan belégna butiker.

Med tanke pd gatans karaktédr bor Svervigas forbud mot ovidkommande
tung trafik alternativt inforande av s k miljézon.

Kungstorget
Befintlig busshdllplats kan byggas om sa att Norra Hamngatan forldngs upp

mot torget. P4 andra sidan gatan, mot Hasselbackshuset, kan en grényta an-
laggas. En bredare trappa ner mot Hasselbacken forstirker sambandet mel-
lan Kungstorget och Béveén, se figur nedan. Se dven sidorna 22-23.
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Ostergatan
Ett mer stadsmaéssigt uttryck bor pa sikt efterstravas, vilket kan leda till ddm-

pad hastighet. Innan dess bor Gvergangsstillenas utformning ses 6ver samt
forutsdttningarna for trddplantering utmed gatan studeras.

Asplundsgatan
Liksom pé Ostergatan bedéms de priméra atgirderna vara att studera dver-

gangsstillenas utformning samt mojligheterna att plantera trid utefter gatan.
P4 lang sikt bor karaktédren av stadsgata forstirkas.

Norra Drottninggatan

Korsningen med Lagerbergsgatan bor flyttas vésterut si att bittre sikt erhal-
les i korsningen. Med ett sadant arrangemang kan da en mindre platsbild-
ning skapas véster om kvarteret Kalgirden samt gégatudelen pa Norra Drott-
ninggatan forlidngas dver Lagerbergsgatan.

Sédra Hamngatan
Gatan bor pa sikt byggas om till ett utseende som liknar Norra Hamngatans.,

Norra Hamngatan
Den viéstligaste delen av gatan (utmed kvarteret Koch) bér byggas om pa

samma sétt som resten av Norra Hamngatan. Detta kan skapa utrymme for
en uteservering mellan an och gatan. Se figur nedan.
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Firgaregatan/Adalsgatan

For utvecklandet av ett gent ging- och cykelstrik mellan centrum och de
stra stadsdelarna bor forutsittningarna for en passage av Bohusbanan utre-
das.

Gégatorna
Gdgatorna bor pé sikt fa ett likartat utseende. Gatorna skall naturligtvis vara

anpassade for gaende, utan nivéskillnader, men kéinslan av den "historiska"
gatan med trottoarer pa dmse sidor av kérbanan kan vara ett limpligt sam-
manhallande motiv. Trid péd gégatorna bor prioriteras framf6r buskar.

Inre vésterleden
Som en avlastning av den mycket trafikerade Vésterldnggatan kan den s k
Inre vésterleden fungera. Mark for ett sddant tunnelalternativ bor reserveras.

Helgonaleden
Den s k Helgonaleden foreslds utgd som végreservat i kommunens plane-

ring. Med tanke pé kapaciteten p& Ostergatan och Asplundsgatan beddms
inte trafikleden behévas. Dessutom skulle ett genomférande av Helgonale-
den innebira allvarliga konsekvenser for den kulturhistoriskt intressanta be-
byggelsemiljon i bl a kvarteren Waldenstrdm och Sankt Anna vid Helgona-
backen.
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Amnesvisa riktlinjer

Maénga olika faktorer pdverkar den fysiska miljon i centrala staden. For att
pa bésta stt ta tillvara de kvaliteter stadskédrnan besitter maste dessa faktorer
fran fall till fall prévas och virderas i samband med olika planeringssitua-
tioner.

Under den hér rubriken behandlas kortfattat olika &dmnen som pi ett eller
annat sétt kan komma att paverka utvecklingen i stadskérnan. Varje dmne 4r
viktigt i sig, men de bor ocksd beaktas gemensamt vid utvirderingar si att
de totalt sett bésta helhetsldsningarna astadkommes.
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Fornlimningsomrade

Inom ramen for Riksantikvarieimbetets projekt Medeltidsstaden har Udde-
valla undersokts. Syftet med projektet var att utréna inom vilka delar av sta-
den man kan finna medeltida kulturlager. S&dana dr fast fornlimning och
lyder ddrmed under Kulturminneslagen. Pd markanvdndningskartan redovi-
sas omrdadet. Inom detta omrade géller att gravning i marken maste foregas
av tillstand fran ldnsstyrelsen. Detta skall sarskilt uppmirksammas vid upp-
rittande av nya detaljplaner.

Kulturmiljé
En mycket viktig faktor i upplevelsen av staden &r igenkdnnandet av hus

och platser. For att kunna férsta och bry sig om staden innebér det, att det av
tidigare generationer byggda maste bevaras.

Det gillande kulturminnesvéardsprogrammet fran 1983 behandlar bl a ett
antal miljéer inom centrala staden som &r bevaransvdrda, men sedan pro-
grammet uppréttades har synséttet pa kulturmiljon delvis foréndrats, varfor
behov foreligger av en uppdatering av detsamma. Aven bebyggelse frin
modern tid bor ingd i programmet. Kulturférvaltningen har ett uppdrag att ta
fram ett nytt kulturminnesvardsprogram.

I den kvartersvisa redovisningen foresldas varsamhets- och/eller skyddsbe-
stammelser for bebyggelsen inom ett antal kvarter. Det kan i sammanhanget
noteras att det numera ocksé finns mdjlighet att utféirda skyddsbestdmmelser
for allménna platser, vilket bor uppmérksammas vid uppréttandet av framti-
da detaljplaner.

Fororenad mark

Milj6 & Stadsbyggnad har inlett ett arbete med kartldggning av omréden
som kan vara foérorenade av kemikalier. Av detta arbete har bl a foljande
framkommit (se dven karta):

Stadens gasverk lag i kvarteret Eol (1). Hir kan det dérfor forekomma
fororenad mark. Gasverkstomter innehéller ofta allvarliga fGroreningar av
aromatiska kolviten, fenoler, kreosoter mm. Kampenhofs bomullsspinneri
(2) hade en stor forbrinningsanldggning som eldades med kol, kvicksilver
kan forekomma i marken. Norra hamnen (3) anlades en gang i tiden genom
utfyllnad med deponimassor. Kanske ligger slagget fran Kampenhofs kol-
eldning hér. I S6dra hamnen (4) har forekommit trdhus- och fonstertillverk-
ning varvid utférdes tryckimpregnering som kan ha gett fororeningar i form
av bl a koppar, krom och arsenik.
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I kv Lotshagen (5) har det funnits en Caltex-mack. Petroleumprodukter
kan finnas kvar i marken efter dess verksamhet. Strax utanfor planomradet
har det funnits bensinstationer pad Stromstadsvigen, Shell och OK (6,7).
Aven fran dessa kan man eventuellt befara fororenad mark. P4 andra stillen
1 centrala staden har det ocksd funnits bensinstationer. Féroreningar frén
dessa dr emellertid formodligen bortgrévda.

Risken for fororenad mark maste uppmérksammas i samband med mark-
arbeten. Det b&r ocksa noteras i eventuella detaljplaner inom omradena.




Geoteknik
Terrdngen i centrala staden karakteriseras av hdga branta bergspartier och
déremellan plana leromraden. Berggrunden utgérs i huvudsak av granit och
gnejs. Bergets kvalitet 4r varierande, krosszoner med déligt berg och lerslag
i bergformationerna férekommer. '

Lersedimenten har ofta mycket stor méktighet, speciellt kring Bévean dér
bergytan kan ligga 60-70 meter under markytan. Leran ér 16s och delvis
kvick, d v s kénslig for omrérning och vibrationer. Ndrmast markytan kan
leran vara gyttjig. De lagt beldgna omradena mot Béveén dr uppfyllda, men
dr dnda sa lagt beldgna att de kan versvimmas vid extrema hogvattenstand.

Bebyggelse inom leromrédena krédver i allménhet pdlning. Vid stdpal-
ning kan problem med infistning av pélspetsarna uppstd d& bergytan ibland
dr mycket brant. Grundliggning direkt pd mark kan forekomma vid l4ttare
och lagre bebyggelse, 1 princip ej dver tva véningar,

Forutséttningar for jordskred forekommer stéllvis utefter Baveén.

Vid detaljplanldggning far fran fall till fall utvérderas om geotekniska un-
derskningar och utredningar skall utforas.

Oversviimningsrisk

De laglénta delarna utmed Bédvean dversvimmas, som ovan redovisats, vid
extrema hogvatten. Utfyllnader méste géras med ldtt material, annars sétter
sig marken ytterligare. For att sékerstilla ett undvikande av dversvimnings-
risken, bér marknivén ligga pa ca +2,2 meter i Uddevalla stads lokala hojd-
system. Markplan i bebyggelsen bor alltsd inte ligga under den hér nivan.
For bostider skall forsta vaningsplan ligga p4 minst +2,5 meter i Uddevalla
stads lokala hojdsystem. Avloppssystemet ligger under dimningsnivén, vil-
ket innebdr att potentiell 6versvdmningsrisk foreligger.

Dessa fragor bevakas vid detaljplaneupprittande.

Radon i mark
Enligt Oversiktlig kommuntickande kartliggning av markradonforhallanden
inom Uddevalla kommun (Miljs- och hélsoskyddskontoret, juni 1990) sa
ligger storre delen av centrala staden inom bedémt lagriskomrade ("lerom-
rddena"), medan resterande del ligger inom beddmt normalriskomrade.
Ovanstdende innebdr att det inte beh§ver vidtagas ndgra speciella dtgirder
vid byggnadsarbeten inom omradet. Gingse byggnadsteknik sikerstaller att
ett tillrdckligt skydd mot radonstrilning dstadkommes.

Luftféroreningar
Sedan fjdrrvarmenitet byggts ut i centrala staden, sd 4r det bilarna som ir

den klart dominerande utsldppskéllan vad giller luftféroreningar. Stadens
topografi kan, sérskilt vintertid, forviirra problemen. Men i férsta hand #r det
biltrafiken i sig som astadkommer luftfroreningarna. I forordning om mil-
jokvalitetsnormer (1998:897) anges virden for kvivedioxid, svaveldioxid
och bly som inte far overskridas. Enligt Miljobalken skall kommunen vid
planering och planlédggning iaktta dessa normer. Virdena for kvivedioxid
far inte Overskridas efter den 31 december 2005, for svaveldioxid och bly
giller virdena redan idag.

Om inte bilparken pa sikt genomgér genomgripande forbittringar pa av-
gassidan, sé kan det finnas behov av trafikreglerande &tgirder pa de gatuav-
snitt som idag 4r hirdast belastade. Trafikregleringarna kan t ex besta av for-
bud for genomfartstrafik for tunga fordon eller begrinsning av framkomlig-
heten. Inférande av s k miljozon bor utredas om inte andra dtgéirder visar sig
vara tillfyllest. Breddning av gaturummet p& bekostnad av kulturhistoriskt
intressanta miljoer bor inte genomforas.

Vid detaljplaneupprittande br noteras att ventilationsintag primért inte
placeras i fasad som vetter mot gata med stor trafik.

Trafikbuller

Ambitionen mdste vara att i stadskédrnans bostadsbebyggelse efterstréiva en
ljudniva som &r s& bra som mdjligt. I ny bebyggelse kan olika 4tgirder med-
verka till en god ljudmiljo, i befintlig bebyggelse méste hénsyn tas till eko-
nomiska och tekniska realiteter samt till kulturhistoriska virden.

Inne i stadskirnan méste vi vara medvetna om att ljudnivéerna ar hogre 4n
ute pd landsbygden, varfor det kan vara svart att i alla ldgen hivda samma
tiktvirden for trafikbuller. Som riktlinjer for vigtrafikbuller inom centrala
staden vid ny bostadsbebyggelse foreslds foljande:

Ekvivalent ljudniva inomhus: 30 dBA

Ekvivalent ljudniva utomhus: 55 dBA

(avser uteplats samt lekplats)

Maximal ljudniva inomhus: 45 dBA

(avser utrymmen avsedda for somn och vila mellan ki 22-06, ljudnivan far
overskridas fem ganger per natt)
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Detta forslag till riktlinjer innebir avsteg fran Naturvardsverkets riktvérden
som anger hogst 55 dBA ekvivalent ljudniva utanfor fasad. Motivet for av-
steget dr att det pd manga stéllen i staden finns tinkbara bostadsldgen som
av andra skil #n ljudskil kan séigas vara goda eller eftertraktade bostads-
miljéer, men som skulle komma att hamna 6ver 55 dBA utanfor fasad.

Detta forhillande kan kompenseras genom krav i detaljplan att sovrum
primért skall vara placerade vid husets tysta sida. Ovanstdende kan ocks4 in-
nebira krav i detaljplan pé att balkonger skall vara inglasade.

Fér befintlig bebyggelse skall ovanstiende riktlinjer foljas om det &r rim-
ligt med hinsyn till ekonomiska och tekniska forutséttningar samt bebyggel-
sens kulturhistoriska vérden.

For buller frin jarnvigen bor i sa stor utstrdckning som mdjligt Banver-
kets och Naturvardsverkets gemensamma riktvarden efterstrivas (Buller och
vibrationer fran sparbunden linjetrafik, utgdva BVPO 724.001).

En plan for dtgidrder mot trafikbuller i Uddevalla tétort togs fram i de-
cember 1988. Principerna for att vidtaga &tgérder i befintlig bebyggelse en-
ligt denna bor dven gélla framgent.

. -

Jarnviigen
Bohusbanan och Herrljungabanan, som tangerar planomradet 1 dess norra

och stra del, utgor riksintressen. P4 flera stillen utmed jérnvégen ligger be-
byggelsen nira sparomradet. Detta kan leda till trafikbuller savil som en
risk vid eventuell ursparning. I sammanhanget maste emellertid konstateras
att antalet tdgpassager per dygn &r relativt fd - och nattetid mycket begrén-
sade - samt att hastigheten dr reducerad genom stadskérnan, vilket innebér
mattliga ljudstérningar och en mycket liten sannolikhet for ursparningar.

Dessutom innehéller den befintliga bebyggelsen i nédrheten av jarnvigen
viirden som mdste beaktas, vilket medf6r att det finns ytterligare motiv f6r
att hiivda ett bevarande av den.

Vid nyplaneringsfall i nérheten av jirnvédgen bor ny bebyggelse sérskilt
provas med hénsyn till olika effekter av trafik pa sparet.

Jarnvéagen och gatunitet korsar varandra i samma plan pa fem stéllen i an-
slutning till planomridet. Att bygga bort dessa plankorsningar forefaller
svart, men det hindrar inte att frigan tas upp till behandling.

De fysiska forutsittningarna for en utveckling av jérnvéigen bor diskuteras
med Banverket.
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Farligt gods-transporter

Ar 1992 utforde Vigverket en rikning av transporter med farligt gods pa
vig E6 och rv 44 utanfor tdtorten. Da konstaterades att fordon skyltade med
farligt gods var ca 100 respektive ca 50 per dygn pa dessa végar, innebdran-
de ca 4% av totala antalet tunga fordon. 50% av transporterna utgjordes av
brandfarliga vitskor, 11% av komprimerade gaser, 5% av fritande dmnen
och resterande utgjordes av styckegods. Ca 90 fordon, av totalt 150, hade
start- eller malpunkt inom tétortsomradet, det &r dock oklart hur ménga av
dessa som passerade centrala Uddevalla. Resterande fordon (60 st) utgjorde
genomfartstrafik, vilket innebér att flertalet av dem passerade stadsmotorvi-
gen genom centrala staden. Med en utbyggd Sunningesundsled kommer
merparten av denna trafik att forsvinna frin centrum.

P4 jarnvdgen transporteras (for nérvarande) regelméssigt tvd dagar per
vecka totalt tre vagnar svaveldioxid med vardera ca 60 ton. Svaveldioxiden
kommer fran Goteborg pa formiddagen for vidare transport till Vargén pa
eftermiddagen. Vagnarna befinner sig i Uddevalla ca fem timmar,

Om stdrning uppstar pd Bohusbanan, som t ex forhindrar godstag att pas-
sera Marieholmsbron till och frdn Hisingen i Go6teborg, kan trafik med far-
ligt gods komma att ske genom Uddevalla. Sadan stérning beddms ske en
till tva ganger per tio ar.

Hantering av farligt gods i hamnverksamheten forekommer frekvent.
Maingderna har emellertid minskat jdmfort med tidigare &r. Dessutom an-
kommer allt mer av det farliga godset i containrar som inte 6ppnas, vilket
Okar sidkerheten. For centrala Uddevalla bedéms sékerheten vara betryggan-
de, med beaktande av avstindet till de kajer didr hamnens farliga gods hante-
ras.
Skador i samband med en olycka dér farligt gods forekommer blir olika
beroende pa vilka &mnen som frisldpps och i vilken omgivning det sker. Om
olyckan sker i anslutning till bebyggelse &r det framforallt explosiva och
brandfarliga &mnen samt giftiga gaser, bl a ammoniak, fenol och svavelsyra,
som kan orsaka skador p& ménniskor och egendom. Om olyckan intréffar i
anslutning till ett vattendrag kan frimst kemikalier av olika slag, men &ven
oljeprodukter och fenol, medféra ekologiska skador.

Vid en riskbed6mning analyseras sannolikheten for respektive konse-
kvensen av en olycka. Risken med farligt gods-transporter genom centrala
staden beddms som liten, d& sannolikheten for att en olycka skall intréffa &r
ringa. Med Sunningesundsleden minskar risken ytterligare vad géller végtra-
fiken. Avseende jarnvagstrafiken bedoms risken som mycket liten.




Uppvérmning
I princip hela planomridet omfattas av kommunens fjirrvirmeomrade, vil-

ket innebér att uppvdrmningen av bebyggelsen si gott som uteslutande sker
genom fjérrvirmeleveranser.

Enligt den energiplan som antogs av kommunfullméktige den 8 septem-
ber 1998 skall fjarrvarmeproduktionen dven i fortséttningen till Svervédgande
del baseras pa miljomassigt fordelaktiga brinslen samt att konvertering till
annan uppvirmning dn fjarrvirme endast skall tilldtas om en dvergang eller
komplettering gérs till lokalt, miljévinligt producerad viarme.

Vatten

Bivedn och Byfjorden maéste tas tillvara pa bésta sitt. De har utgjort forut-
sattningarna for stadens uppkomst och tillvaxt. Idag bor vi forsdka skapa en
bittre kontakt med vattnet genom att planera for nya strak utmed strand-
kanterna. Det kan gélla ging- och cykelvig vid S6dra Hamnen vésterut mot
Lovasberget samt promenadstig utmed Béveéan dsterut.

Vid Bohusldns museum och/eller Hasselbacken skulle en bittre vatten-
kontakt kunna skapas med hjélp av trappor ner mot vattnet.

Fonténer och vattenspeglar i liigen med en annars ganska "hérd" milj6 kan
medverka till en storre attraktivitet och rent av skapa forutséttningar for nya
motesplatser.

Belysning av Bdveén och dess strinder kan ocksd medverka till att gora
miljon vid vattnet mer attraktiv i stadskérnan.

Dagvatten
Féroreningar, bl a tungmetaller, kan ibland férekomma i dagvatten frén

framforallt trafikerade gator. I framtida miljdarbete kan det innebéra att det
stills krav pa rening av dagvatten innan det ndr recipient. Atgirder kan
komma att kriva utrymme.

Avloppsvatten
I Skansverket, som &r inbyggt i Skansberget, omhéndertas avloppsvatten

frén centrala staden liksom frén stora delar av dvriga tétorten med omnejd.
Verket dr dimensionerat for 70 000 personekvivalenter. Idag &r ca 15 000
hushall samt nigra industrier med normalt avloppsvatten anslutna. Det in-
nebir en utnyttjandegrad pé ca 75 %.

Verkets placering i Skansberget gor att dess omgivningspaverkan kan
héllas pd en mycket 14g nivad. Luktproblem uppkommer emellertid ca en

géng per ménad d4 torrslam transporteras bort frin verket. Atgérder for att
komma till rédtta med detta luktproblem haller pd att utredas samt planeras
for utférande.

Verksamheter med omgivningspiverkan
Inom planomrédet, eller i direkt anslutning till det, finns det vissa verksam-

heter som kan inneb#dra en omgivningspaverkan. Konsekvenser av denna
omgivningspaverkan pa ndromradet maste beskrivas i samband med eventu-
ella exploateringsstudier och dérpa foljande detaljplaner.

De omraden som ndrmast berdrs &r Norra och S6dra Hamnen samt Kam-
penhof och de verksamheter som kan ge anledning till storningar 4r hamn-
verksamheten (A), buller och damm, industriverksamhet i S6dra hamnen
(B), buller, samt Skansverket (C), lukt. Dessutom finns pd Kampenhof en
bensinstation (D) och en atervinningsstation (E). Det forutsitts att dessa
flyttas ndr/om omréadet exploateras. Se karta pa sidan 84.

Parkering
Parkeringsfragan i centrala staden bor kontinuerligt studeras.

Konsekvenser av ett bebyggande av Kampenhof respektive ett bebyggan-
de av de rivningstomter i stadskérnan som utnyttjas for parkering innebér
formodligen att en del av dessa allménna parkeringsplatser méste ersittas. I
dagsldget verkar det som ett parkeringshus pd Kampenhof 4r en rimlig 16s-
ning pa det eventuellt framtida problemet. Mark for p-hus bor reserveras i
en eventuell framtida detaljplan f6r omréidet.

Gillande parkeringsnorm bér fér bostdder redovisa p-platsbehov i form
av antal platser per lagenhet i stillet f5r som nu antal platser per 1 000 m*
bruttoarea. Skilet &r att det skulle ge ett enklare berékningssitt.

Parkeringsnormen bor kontinuerligt studeras for att genom anpassningar
revideras till det reella parkeringsbehovet. Vid detaljplaneupprittande kan
alternativa normtal utnyttjas om sérskilda skil foreligger.

Bade tillfilliga och permanenta parkeringsplatser i stadskérnan bér ha ett
propert utseende. Markparkeringar bor mot gatan vara avgrénsade med sta-
ket eller plank.

Korttidsang6ring av turistbussar bor ske inom Kampenhofsomradet, for-
slagsvis vid befintlig parkeringsficka norr om Bohuslins museum. For
langtidsuppstillning av turistbussar kan befintlig parkering i anslutning till
Bastiongatan vid hamnomrédet anvéndas.
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Anpassning for rérelsehindrade

Vid anléggandet av gator och platser méste hinsyn tas till olika kategorier
av nyttjare av stadsrummet. Stadens centrala delar skall vara tillgingliga
ocksé for personer med funktionshinder. Olika typer av markmaterial, niva-
skillnader mm maste studeras for att i varje enskilt fall erhalla den ur olika
aspekter bésta 16sningen. Det bor i sammanhanget konstateras att olika plat-
ser i staden stiller olika krav pa material och utseende.

Det &r av stor vikt att ett omsorgsfullt arbete ldggs ned i projekteringsfa-
sen likvéil som under genomfrandet.

I ett kommande gestaltningsprogram bér redovisas principer for val av
material i olika delar av staden ddr anpassning for rorelsehindrade &r en
aspekt som mdste belysas. Tillgéngligheten till centrala platser och géng-
strdk for personer med funktionshinder skall bibehallas eller forbéttras.

Gestaltning

Ett gestaltningsprogram bér upprittas som redovisar principiella stéllnings-
taganden vad géller materialval, firgsittning mm pa byggnader, gator och
platser. I ett gestaltningsprogram bér dven ingd ndgon form av grénplan som
redovisar principer for denna viktiga del i stadsbyggnadsgestaltningen.
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KONSEKVENSBESKRIVNING

Minga faktorer paverkar utvecklingen av samhdéllet. Hir gors ett forsok att i
sammanfattad och ¢versiktlig form redovisa vilka konsekvenser de atgérder
som foreslas i §versiktsplanen for centrala Uddevalla kan komma att innebé-
ra.

Forst redovisas ett forsok till riktningsanalys som belyser centrala stadens
mojligheter att utgdra ett livskraftigt samhiélle pé lang sikt. Dérefter redovi-
sas hur planens forslag stdr i 6verensstimmelse med uppstillda mal i pro-
gramarbetet samt vilka kvarstdende konflikter som kan férekomma.

Riktningsanalys

Om stadskérnan 1 Uddevalla skall fortsitta utvecklas sa att den dven fram-
gent utgér det kommersiella, kulturella och utbildningsméissiga centrumet i
regionen s& méste de forutsittningar som byggt upp staden utnyttjas och ut-
vecklas. De historiska aspekterna blir dirfor visentliga som bakgrund och
avstamp infor den fortsatta utvecklingen.

Det handlar om att ta tillvara det for Uddevalla centrum unika och 1ata det
fa genomslag samt utgdra ledstjirnan i det fortsatta arbetet med att utveckla
stadskéirnan. Det kan handla om att bygga rutniitsstaden firdig, att anpassa
gator och platser till den historiska miljén samt att utveckla kontakten med
vattnet och stadsbergen.

Att satsa pa centrala staden innebdr att det skapas forutsitiningar att nyttja
tillgéngliga resurser pa ett optimalt sétt. Den relativt tita, mellanstora staden
har service, handel och bostédder pa géngavstand. I en stadskdrna av Udde-
vallas storlek finns ménga av dessa funktioner samlade inom ett begrinsat
geografiskt omrade. Ett attraktivt stadscentrum skapar fSrutséttningar for att
dessa funktioner skall dverleva och utvecklas.

Det dr dérfor av stor vikt att resurser satsas pa stadskédrnan si att den kan
fortsétta att utvecklas.

Centrala Uddevallas utveckling mot en kretsloppsanpassning kan inte en-
bart ses ur centrumperspektivet, utan maste ses i ett stérre sammanhang dér
dven omlandet ingér i utvirderingen. Men att utnyttja befintliga resurser, se-
dan tidigare exploaterade markomraden samt att anpassa trafikmiljon till de
oskyddade trafikanternas villkor bor utgéra viktiga utgdngspunkter i ett si-
dant synsitt, varfér man kan hévda att stadskéirnan har forutsittningarna for
att kunna utgora ett, samt vara del i ett, langsiktigt hallbart samhille.

I ett komplext samhdlle finns naturligtvis alltid faktorer som utgdr negati-
va sidor i sammanhanget. Stadens topografi, struktur och storlek gér att bil-
trafiken inom vissa stadsavsnitt innebdr en miljépaverkan. Denna péaverkan
bor pé sikt atgérdas. Sett i ett storre sammanhang kan man emellertid héivda
att stadens tithet innebér ett, relativt sett, lagt bilutnyttjande vilket medfor
positiva effekter pd sambhillet i stort.

En riktningsanalys (s& som den redovisas i Grundelius: Villkor for en hall-
bar utveckling, 1994) skall visa om ett beslut eller en tgérd leder i riktning
mot en langsiktigt héllbar samhéllsutveckling eller ¢j. Metoden 4r inte pa
négot sitt entydig eller exakt utan snarast en checklista som kan anvindas
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for att belysa ett antal viisentliga frdgor. Metoden kan utvecklas och precise-
ras i takt med dess tillimpning i olika sammanhang. Den kan ha ett bety-
dande virde bl a genom att fridgan om hallbar samhéllsutveckling pa sa sétt
ges en konkret innebord i de vardagliga planerings- och beslutssituationer-
na. Bide fragestillningarna och svaren maste emellertid tolkas med viss for-
siktighet.

Nedanstéende sex frigor (i kursiv stil) &@r relativt allménna och kan an-
vindas i skilda sammanhang. Principen &r att om svaret pd samtliga fragor
blir "ja", s& stér planen inte i konflikt med en utveckling mot ett langsiktigt
hallbart samhille. Vid "nej" som svar far betydelsen av detta stillas i rela-
tion till alternativ, kunskapsunderlag mm. I vissa fall &r kanske inte samtliga
frigor relevanta att stilla. Det bor observeras att de sex svaren &r relativt
allmént hillna och baseras pd planens atgdrdsforslag - och centrala Udde-
vallas forutsittningar - i mer eller mindre generella termer.

1. Minskar energianvindningen? Overgdr vi till att anvinda fornyelsebara
energikdllor?

- Den relativt tita stadsmiljon innebér fordelar bl a ur kommunikationssyn-
punkt; forutséttningar finns for t ex utnyttjande av kollektiva transportme-
del, att g, att cykla - manga malpunkter inom ett begridnsat omrdde kan
minska transportbehovet och dirmed energianvéndningen. Det utbyggda
fjarrvirmenitet skapar forutsdttningar for ett utnyttjande av formyelsebara
energikillor pé ett praktiskt genomfrbart sétt.

2. Okas naturens energiuppbyggande kapacitet? Okar naturens biologiska
mangfald?

- Om sedan tidigare exploaterade omréden ateranvénds/bebyggs, sa kan man
Atminstone hivda att de inte minskar. Men dessutom viktigt att centrala sta-
dens naturomriden (i form av stadsbergen och parkerna mm) inte exploate-
ras.

3. Skapas slutna kretslopp for materia?

- Nej, inte mer hir - och inte i dagslédget - &n pa andra stéllen i samhillet.

4. Haller vi oss inom grdnserna for vad naturen och mdnniskorna tal?

- En stad innebir (med automatik?) en péfrestning bade pa natur och ménni-
skor. De 4tgirder som foreslds i den hir planen bedoms emellertid inte i sig
forsédmra situationen.

5. Loser vi flera problem samtidigt i ett helhetsperspektiv utan att samtidigt
skapa nya?
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- Man kan rentav séga att det 4r ett av huvudmotiven med det hér planarbe-
tet; att visa pa lsningar som i ett helhetsperspektiv dr de bédsta for centrala
Uddevalla.

6. Tilldmpar vi forsiktighetsprincipen? Allt gar ju inte att berdkna i forvig!
- Forsiktighetsprincipen kan ocksa sdgas utgora ett av huvudmotiven for
planarbetet; att ta tillvara det befintliga - det som under generationer byggts
upp, att utnyttja sedan tidigare exploaterad mark osv.

Sammantaget och sammanfattningsvis bedéms de atgérder som redovisats
innebéra att centrala Uddevalla har forutsittningar att bli ett fér ménniskor-
na i staden pa bista sétt langsiktigt héllbart samhélle.

Maluppfyllelse

I det inledande programarbetet uppstilldes méalséttningar som skulle ligga
till grund for det fortsatta arbetet. Nedan aterges malformuleringarna kom-
menterade med hdnsyn till hur foéreslagna atgérder bedéms uppfylla dem i
generella termer.

Den 6vergripande malséttningen lyder si hir: Centrala Uddevalla skall
utifran sina egna forutsdttningar och mdjligheter stdrka sin roll som cent-
rum for kommunen och regionen. Mdnniskan, och hennes behov och vérde-
ringar, skall vara mattstocken. Med andra ord; mdnniskan skall sdttas i
centrum.

For Bévedn och Byfjorden lyder mélséttningen s& hér: Bdvean och By-
Jjorden skall upplevas som magneter i staden, istdllet for som barridrer.

Stadsbergen gavs foljande mélsittning: Stadsbergen skall bevaras och ut-
nyttjas som identitetsskapare, men de madste goras mer tillgiangliga.

Den historiska staden gavs foljande malséttning: Sla vakt om den historis-
ka miljon som dr en del av stadens identitet och betona och forstdrk stadens
ldge som en brytpunkt for kommunikationer.

Malséttningen for stadsmiljon 1 vrigt presenterades sd hir: Variation och
mangfald skall skapa forutsdttningar for en levande och vacker stad med en
langsiktigt hallbar utveckling ddr mdnniskors behov och onskningar till-
Jfredstdilles.

Malsdttningarna dr allméint hallna varfor man utan stérre svarighet kan
hdvda att foreslagna atgérder uppfyller mélséttningarna.

Sett i ett miljoméssigt/ekologiskt perspektiv innebér atgdrderna samman-
taget positiva effekter. En satsning pé stadskdrnan innebdr ett tillvaratagande



av befintliga resurser. Vi behdver inte iansprékta jungfrulig naturmark.
Tvirtom later vi t ex stadsbergen forbli oexploaterade samt forhoppningsvis
utvecklade till oaser for stadens befolkning, géster, véixter och djur. Att ta
tillvara stadsk#drnans resurser innebér att vi utnyttjar forsiktighetsprincipen
for att bibehalla en framtida handlings- och valfrihet.

Sociala aspekter kan innebdra §vervidganden om bdde skadliga milj6be-
tingelser och betydelsen av goda levnadsforhéllanden. P& minuskontot bor
nédmnas bullerforhallandena pé vissa platser i staden. Positivt &r att vi skapar
méjlighet till ett utkat boende i staden som bor leda till ett vél integrerat
samhiille, under forutsittning att varierade upplatelseformer och ldgenhets-
storlekar erbjuds. Kombinationen med ménga arbetsplatser forstirker moj-
ligheten till integration. En god servicestruktur och en bra kollektivtrafikfor-
sérjning ger god tillginglighet. Ett tillvaratagande av den historiska miljén
kan utgdra grogrunden for en kulturell identitet i staden som i sin tur kan in-
nebira delaktighet och gemenskap. Social trygghet innebdr att det finns for-
utsittningar for ett socialt nédtverk och en viss social kontroll i omgivningen.
Dessa forutséttningar bedéms finnas i stadskérnan, liksom stadskédrnan med
sin varierade bebyggelse ger fSrutséttningar att lange bo kvar i omrédet. Ett
visst métt av social otrygghet beroende pé néjesaktiviteter i stadskérnan pé
kvillar och nitter bér emellertid inte underskattas.

Sambhillsekonomiskt dr stadscentrum navet kring vilket det mesta i kom-
munen snurrar. Att genomfSra foreslagna atgdrder bedéms ytterligare for-
stirka detta faktum. Kommunalekonomiskt kan naturligtvis dtgérderna in-
nebira att resurser maste satsas. P4 det hela taget méste emellertid detta ses i
ett langt tidsperspektiv med etappvisa utbyggnader som fér géras nér den
kommunala ekonomin s4 tillater.

Kvarstaende konflikter

Inledningsvis bor kunna sigas att generella konflikter inte kvarstér vad géll-
er Atgdrder inom den gamla rutnidtsstaden. Det bor vara ett allmént intresse
att de hal som finns i strukturen bor byggas igen. Detsamma bor kunna sé-
gas om foreslagna atgérder i gatusystemet, dven om de innebdr ett invester-
ingsbehov.

Buller- och avgasproblematiken &r en kvarstdende konflikt som méste ses
i ett helhetsperspektiv. Ambitionen méste vara att fa till stand en s& god
miljé som m&jligt, men vidtagna dtgérder méste ske i ett avvégt samman-
hang med andra viktiga faktorer som paverkar livet i staden.

Inre visterleden innebér en stor investering som inte forbéttrar miljon i
stadskérnan i overgripande termer. Diremot skulle byggandet av leden in-
nebéra en vilbehovlig avlastning av Visterldnggatan. Inre vésterleden bor
darfor redovisas som reservat i planen.

P4 Kampenhofsomradet har linge funnits ett exploateringsintresse. Sam-
tidigt utgér omradet en viktig resurs nir behov finns av tillfélliga markut-
nyttjanden samt vid storre evenemang da det krévs ett stort antal parker-
ingsplatser. Konflikten mellan dessa béda ytterligheter 4r mycket svarlost,
varfor fortsatta studier och diskussioner behdvs innan slutgiltig stéllning tas
i fragan. Som tidigare redovisats #r det av stdrsta vikt att inte omradet suc-
cessivt och slumpmissigt dvergdr till annan, o6nskad anvéndning. Kampen-
hofsfragans 16sning maste ses i ett sammanhang. En konkret konflikt i sig &r
emellertid miljén inom omradet idag. Mer trid och avgrénsningar med t ex
staket skulle behdva komma till stdnd ganska omgéende.

Norra Hamnen bor ocksé utredas ytterligare innan definitiv stédllning tas.
Konflikter med hinsyn till de geotekniska forhallandena samt omgivnings-
paverkan bor utredas vidare.

Stédra Hamnen #r ett specialfall dir atgérder inte bor vidtagas sé ldnge
etablerade verksamheter fungerar i omradet.
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FORTSATT ARBETE

I generella termer bor det fortsatta arbetet med centrala Uddevalla utgd frin
att vi skall forsoka finna s& bra helhetslosningar som méjligt som kan stéirka
stadskiirnans attraktionskraft och som stir i 6verensstimmelse med de upp-
stillda malsittningarna. Ambitionen skall vara att efterstriva losningar som
ger mojlighet till ett variationsrikt och flexibelt centrum som til de foréand-
ringar som vi vet kommer att ske framgent. Detta arbete bor ske i samverkan
med de parter som har intresse av stadscentrums utveckling.

Konkret behdver fortsatta planmissiga studier ske av Kampenhofsomradet
s att ett bra beslutsunderlag kan framstillas. Detsamma géller studier av
Norra Hamnen. S6dra Hamnen bor inte utredas vidare for nirvarande.

Ett gestaltningsprogram behover upprittas. Detta program skall bl a inne-
halla riktlinjer for kommande detaljplaner, riktlinjer for utformandet av ga-
tor och platser samt riktlinjer for hur gronskan skall tas tillvara och utveck-
las i stadsrummet.

Inom vissa kvarter maste nya detaljplaner upprittas innan ny bebyggelse
kan komma till stand. D4 kommer &versiktsplanens rekommendationer att
omvandlas till planbestimmelser i samverkan med fastighetsigare, brukare
och myndigheter.

Ett klarliggande av stabilitetsforhallandena inom befintliga bebyggelse-
omraden bor goras dér sé inte skett tidigare.
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LANSSTYRELSENS GRANSKNINGSYTTRANDE

Enligt 4 kap 2§ PBL sé skall till versiktsplanen fogas det granskningsytt-
rande som lénsstyrelsen avgett i samband med utstéllning av planférslaget.
Granskningsyttrandet redovisas hér i ndgot férminskad form.

1999-10-28
ﬁ Dnr _,,......‘.ﬁ(é.a....

LANSSTYRELSEN /K ‘? é/! q?é;&

VASTRA GOTALAND

3 MILG OCH STADSBYGGNAD
UDDEVALLA

Granskningsyttrande  Diarienummer;
1999-10-25 201-22592-99

Uddevalla kommun

Plan- och bostadsenheten agaic
n Wallin Miljo och Stadsbyggnad

451 81 UDDEVALLA

Linsstyrelsens granskningsyttrande enligt 4 kap 9§ PBL dver
utstallt forslag till férdjupning av kommunens Gversiktsplan fér
CENTRALA UDDEVALLA, Uddevalla kommun
Utstillningshandlingar daterade 1 maj 1999.

1. Sammanfattning

Lansstyrelsen bedomer att behandlingen av riksintresset for jarnvigen i
forelipgande plan har vissa brister. Fortydliganden kravs pa nagra punkter,
Bristerna kan dock forvintas dtgirdas under den rullande processen kring
aversiktsplanen.

Mellankommunala samodningsfrigor behandlas i den kommuntiickande
planen.

Linsstyrelsen bedémer att behandlingen av Hiilsa och siikerhet har fitt en
godtagbar behandling. Fortsatt och fordjupad behandling kravs dock, men
bristerna kan forvintas avhjilpas i den fortsatta fysiska planeringen.

2. Allmiint

De synpunkter som Linsstyrelsen framforde i samrddet den 22 januari 1999
har i flera avseenden beaktats. Foreliggande dokument &r en sammanslag-
ning och revidering av tidigare redovisat program (april1997) och plan (ok-
tober 1998). Planftrslaget har pa s sitt blivit tydligare dn i samradsskedet.
Linsstyrelsen anser dock att planen kunde blivit dnnu tydligare om slutsat-
ser och stilllningstaganden fatt en klarare struktur.

3. Riksintressen

Fordjupningsomridet tangeras av Bohusbanan och Alvsborgsbanan som
bada r av riksintresse.

Den upprustning av Bohusbanan som genomforts och fortglr samt forind-
ringar i samhéllet som medfér dndrade resmonster dr faktorer som talar for
en dkande trafik pA Bohusbanan. En markanvandning som forsvirar jarnvi-
gens utnyttjande i framtiden kan darfor inte godtas.

Far Uddevalla och dess innerstad innebir detta att atgirder inom befintlig
eller tillkommande bebyggelse i anslutning till jarnvagen som kan forsvira
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jirnvagens utnyttjande ej fir vidtas, bl a skall Banverkets och Naturvirds-
verkets riktvirden for god miljokvalitet avseende buller och vibrationer all-
tid beaktas i den kommunala planeringen. Vidare skall ny bebyggelse eller
fastighetsbildningar i nirheten av jimvigen sirskilt provas. Léinsstyrelsen
hinvisar till Banverkets yttrande som bifogas.

Bade linsstyrelsen och kommunen inser att den édldre bebyggelsen intill
jarnviigen har stor betydelse for stadens karaktir. Detta har ocksa understru-
kits av kommunen. Mot detta stdr nddvindigheten av att jirnvigstrafiken/
riksintresset kan bibehillas och utvecklas, inte minst vad giller turtiitheten,

Linsstyrelsen anser att det méste vara en angeldgen uppgift for kommunen
att i dialog med Banverket forsoka hitta fysiska och tekniska lésningar pd
hur bida dessa element ska kunna besté och utvecklas. Mot bakgrund av
Banverkets yttrande kan riksintresset inte anses tillgodosett med stod av
foreliggande dokument. Linsstyrelsen anser det dock inte osannolikt att en
fortsatt dialog kan utmynna i fysiska och tekniska dtgarder som kan tillgo-
dose biida. Dessa mojligheter méste snarast privvas i en programdiskussion.

4, MHiilsa och siikerhet

Avsnittet om "Hiilsa och siikerhet har kompletterats pa flera punkter. Sa vitt
Linsstyrelsen kan utlisa dr dock dokumentet inte komplett. Vissa allvarliga
riskfaktorer saknas. Dokumentet ger istillet en mera visiondr bild av hur de
olika kvarteren skulle kunna utvecklas pi ett bra siitt. Det 4r viktigt for den
intresserade allminheten att kunna utldsa utvecklingsambitionerna.

Linsstyrelsen anser dock att det for upplysnings skull ar angelaget med en
mera konkret redovisning. Eftersom detta #r ett viktigt underfag for allmiin-
heten bl a for att kunna utlisa miljo- och riskfaktorer dr det exempelvis vir-
defullt att p4 en karta kunna utlisa var olika sidana verksamheter finns eller
har férekommit.

Lansstyrelsen forutsitter att de restriktioner som foranleds av exempelvis
fororenad mark till fullo kommer att beaktas i det fortsatta planeringsarbetet
och att kommunen har sammanstillt och anvinder ett paneringsunderlag
som tydligt visar detta.

Trafiksikerhet

Liansstyrelsen delar Banverkets uppfattning att plankorsningar maste be-
traktas som en stor sikerhetsrisk vid jamvigen och dérfor sirskilt bor upp-
mirksammas i kommunens fortsatta fysiska planering. Kommunen bér i
dialog med Banverket studera mojligheterna att langsiktigt 6ka sikerheten
genom att skapa planskilda korsningar.

Geoteknik

Statens geotekniska institut rekommenderade 1 samradsskedet en komplette-
ring av texten rirande klarliggande av stabilitetsforhallandena inom be-
fintliga bebyggelseomraden. Kompletteringen bor, i enlighet med vad som
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foreslds i kommunens samridsredogérelse, inforas i utstillningshandlingen,
Institutet har frin geoteknisk synpunkt ingen évrig erinran. Lénsstyrelsen
hénvisar till SGI: s yttrande som bifogas.

5. Ovrigt

Det ar angeliget att de 6vergripande strukturerna, exempelvis trafikstruktu-
ren, fir en tydligare koppling till de foreslagna dtgdrderna i fordjupningen.
Linsstyrelsen delar Banverkets uppfattning att det dr viktigt med en sam-
ordning av den regionala kollektivtrafiken som ett medel att at stiirka Cent-
rala Uddevallas roll som centrum i kommunen och regionen. Atgirder som
underlattar framst fotgangarkontakten mellan centrum, jirnvégsstation och
Kampenhofterminalen bér dirfor redovisas i forslaget.

Det &r dnskviirt att kommunen gor en trafiknitsanalys for Centrala Udde-
valla och inarbetar den i férdjupningen . Linsstyrelsen hdnvisar till Vagver-
kets yttrande som bifogas.

6. Beredning
Vid beredningen av detta drende har olika statliga sektorsforetridare givits

tillfille att limna synpunkter pa planforslaget. [ den slutliga handlaggningen
h itekfy Sven Ojersjé deltagit.

o

Marg, Wallin

Bilaga for kinnedom:

Kopia av yttrande till Lansstyrelsen frin Banverket véstra Banregi-
onen 1999-08-16, Statens geotekniska institut 1999-06-10, samt
Vigverket Region Vist 1999-07-16.

Kopia till: Enligt sandlista,
MAPE/akten, pirmen
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